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4.1 Luchtvaart en emissies

Om na te gaan hoe groot de emissies van de luchtvaart boven Vlaanderen zijn, wordt
een onderscheid gemaakt tussen de viuchten die landen of opstijgen in Viaanderen
en de viuchten die enkel door het luchtruim viiegen zonder er te landen of op te
stijgen, de zogenaamde overviuchten. De emissies die plaatsgrijpen bij het landen en
opstijgen van de toestellen worden nu al gerapporteerd en meegerekend in de
evaluatie van de NEM-doelstellingen. De emissies van de overviiegende toestellen
daarentegen worden momenteel niet inbegrepen in die regelgeving. Prognoses van
de activiteiten op Brussels Airport, de belangrijkste luchthaven op Viaams
grondgebied, en prognoses van de overviuchten geven weer in welke richting de
emissies van de luchtvaart zullen evolueren.

Emissies van vliegtuigen die ianden of opstijgen op Viaams grondgebied

Figuur 4.1 toont het aantal bewegingen op Brussels Airport en op de Viaamse
regionale luchthavens Oostende-Brugge en Antwerpen-Deurne. Zowel het aantal
IFR-viuchten (Instrument Flight Rules) als het aantal VFR-vluchten (Visual Flight
Rules) zijn inbegrepen. IFR bestaat uit een set van regels en procedures waarbij voor
het vermijden van obstakels vooral op de vliegtuiginstrumenten wordt gesteund,
terwijl bij VFR de piloot voornamelijk zelf verantwoordelijk is voor het vermijden van
obstakels tijdens de vlucht. Uit de figuur blijkt dat het aantal bewegingen zowel voor
Brussels Airport als voor de luchthavens Qostende-Brugge en Antwerpen-Deurne een
piek kende in de periode 1999-2000. Daarna volgde een terugval door de terroristische
aanslagen van 11 september 2001 in de Verenigde Staten, het faillissement van
Sabena, de onzekerheid omtrent de verhuis van DHL naar Leipzig, het dossier over de
nachtviuchten, de SARS-epidemie en de groeiende concurrentie van naburige
luchthavens. Vanaf 2005 zette zich een langzaam herstel door voor Brussels Airport.
in 2006 stopte de neergaande trend ook voor Oostende-Brugge en Antwerpen-Deurne.

Voor de berekening van de emissies worden enkel de IFR-vluchten in rekening
gebracht. Voor de VFR-viuchten zijn de beschikbare gegevens niet gedetailieerd
genoeg om de emissies volledig en nauwkeurig in te schatten. In 2006 maakten de
VFR-viuchten voor de drie luchthavens samen ongeveer een vierde uit van het totaal.
VFR-viuchten zijn meestal korter dan IFR-vluchten en gebeuren vooral met lichte
toestellen. Hun impact op emissies is dan ook eerder beperkt. Ter iliustratie: een
Cessna 170, een typisch VFR-toestel, verbruikt voor een viucht van 500 mijl ongeveer
80 kg brandstof. Voor eenzelfde viucht verbruikt een Airbus A320 ongeveer 3 660 kg
brandstof, een Boeing 747 verbruikt ongeveer 14 310 kg brandstof.






