Ontwerpverslag van de overlegcommissie op maandag 17/11/2008 om 18 u

op de luchthaven Oostende

Aanwezig : 

Vertegenwoordigers van de deputatie : dhr. K. Dewulf, afdelingschef en Bettina Bouckaert, secretaris

Vertegenwoordiger stad Oostende : dhr. J. Dereu, milieu-ambtenaar Oostende

Vertegenwoordiger omwonenden Oostende : dhr. J. Denecker (milieuraad Oostende) en de heer D. Coghe (milieuraad Oostende)

Vertegenwoordiger gemeente Middelkerke : dhr. R. Van der Weyde (milieuraad Middelkerke) 
Vertegenwoordigers van de exploitant : dhr. G. Vanspauwen, alg. dir., dhr. T. Robeyn, Operations manager, mevr. K. Verstraete, safety manager dhr. W. Cuffez, hoofd technische diensten , milieucoördinator mevrouw I. Dobbelaere
Verontschuldigd : 

LNE, afdeling Milieuvergunningen : de heer Daniël Gunst
LNE, afdeling Milieu-Inspectie : De heer R. Loontiens 

Gemeenteraadslid Middelkerke: de heer F. Annys
Milieuambtenaar Middelkerke: de heer E. Louwie
1. De voorzitter opent de vergadering om 18 u 

Het verslag van de vergadering van 26/5/2008 wordt goedgekeurd. 
De heer G. Vanspauwen deelt mee dat de heer J. Onraedt de luchthaven verlaten heeft. Hij heeft een nieuwe functie bij de Vloot. 
Het was oorspronkelijk als de bedoeling om zijn functie op te splitsen in een operations manager en een safety en environment manager. De operations manager is de heer T. Robyen en de safety en environment manager is mevrouw K. Verstraete. 

2. Overzicht van de nachtvluchten 2008 en het nachtquotum en de QC. 
Het overzicht wordt toegelicht door de heer T. Robeyn. 
Nachtquotum en QC’s

De heer J. Denecker merkt op bij de berekening van de QC het volgende toestel staat vermeld: 9GAXB. Dit toestel is niet toegelaten ’s nachts. 

De heer T. Robeyn merkt op dat dit waarschijnlijk een fout is. Het zal nagekeken worden en verduidelijking zal bij het verslag gevoegd worden.
Verklaring: het betreft inderdaad een fout. Het uur van vertrek voor dit toestel werd manueel op 00.00 gezet, omdat dit een effect genereert op de vluchtborden.

Het toestel is in werkelijkheid om 21.45 LT vertrokken, maar de vertrektijd werd niet aangepast naar het correcte tijdstip.

Volgens de heer J. Denecker ontbreekt er ook een toestel in deze lijst namelijk een Frans toestel. Dit zal ook nagekeken worden door de heer T. Robeyn.

Naast de Franse toestellen in de lijst is er nog een Frans toestel door de navigatie geregistreerd. Het betreft de MD-83 FGMLU. Takeoff van dit toestel was om 06u22LT en staat bijgevolg niet op de lijst.

Vluchten tussen 23 en 7 uur
Dit betreft een registratie van het aantal nachtvluchten respectievelijk tussen 23 uur en 7 uur en tussen 23 uur en 6 uur. 

Deze uren maken ook deel uit van de discussie bij de Raad van State. Een uitspraak hieromtrent is nog niet gekend. 

3. Dakpanschade
Sedert mei zijn er 5 gevallen dakpannenschade bijgekomen. 

Wat opmerkelijk is dat er een geval gemeld werd in Middelkerke, namelijk een vakantiehuis  op het Domein Duinenhof. 
De heer D. Coghe vraagt of het gekend is welk toestel deze schade heeft veroorzaakt. 

Volgens de heer G. Vanspauwen is dit heel moeilijk en ook gevaarlijk. Het is niet altijd de zwaarste toestellen die de schade veroorzaken. Ook passagiersvliegtuigen veroorzaken dakpannenschade. Het is ook afhankelijk van de piloot en de weersomstandigheden. 
Dit wordt bevestigd door de heer D. Coghe. Volgens hem zijn het vooral passagiersvliegtuigen die de dakpanschade veroorzaken. Het is volgens mij ook belangrijk om te weten welke piloot de schade heeft veroorzaakt. 
De heer J. Denecker vraagt of er bijgehouden wordt welk toestel de dakpannenschade veroorzaakt? 

De heer G. Vanspauwen deelt mee dat de persoon gevraagd wordt welk uur de schade werd veroorzaakt. Het is heel moeilijk om de link naar het toestel te leggen. De schade wordt niet altijd door de bewoner vastgesteld op het moment dat de schade veroorzaakt wordt. Het is soms pas ’s avonds als de mensen thuiskomen dat de schade wordt vastgesteld. 

De vraag is wat gaan we dan met de informatie doen?? 

4. Er volgt een discussie over de zin van de overlegcommissie. 

Volgens de heer J. Denecker worden op de overlegcommissie wel gegevens uitgewisseld maar wordt er niet ingegaan op de inhoudelijke vragen die de omwonenden stellen. Hij stelt vast dat er vanuit deze commissie niets meer wordt gedaan om de hinder voor de omgeving te beperken. Hij kan alleen maar concluderen dat de bereidheid van de uitbater en van de provincie om over de hinder voor de omwonenden te spreken nihil is, terwijl volgens hem die commissie een forum zou moeten kunnen zijn waar informeel overleg tussen de verschillende partners kan leiden tot daadwerkelijke bijsturing. 

Hij stelt ook vast dat er noch bij het provinciebestuur noch bij de Vlaamse overheid bereidheid is om over zaken buiten de milieuvergunning te praten. 

De voorzitter wil dit toch relativeren. Het kader van deze overlegcommissie was en is de milieuvergunning. Het is de uitdrukkelijke bedoeling van de vergunningverlenende overheid om via deze overlegcommissie op een gestructureerde manier informatie uit te wisselen over deze toch wel bijzondere inrichting. Op die manier kan desgevallend gereageerd worden als zou blijken dat de voorwaarden uit de milieuvergunning niet of niet volledig gerespecteerd worden of als de beperkingen inzake vluchtbewegingen en geluidscoëfficient dreigen overschreden te worden. 

Het is helemaal niet de bevoegdheid van deze commissie om zich in de plaats te stellen van de afdeling Milieu-inspectie of om te discussiëren over het voorwerp en de randvoorwaarden van de milieuvergunning.

De voorzitter merkt tot slot nog op deze commissie opgericht is in het kader van de Vlaamse regelgeving en bijgevolg niet kan komen op het terrein van de federale bevoegdheid. Bij elke overlegcommissie wordt wel een vertegenwoordiger van Belgocontrol uitgenodigd. Hij kan alleen maar vaststellen dat die dienst niet langer ingaat op de uitnodigingen. 
Ook de heer Vanspauwen deelt mee dat over baangebruik hijzelf geen enkele bevoegdheid heeft. Dit is de verantwoordelijkheid van Belgocontrol. 

De voorzitter deelt mee dat er toch pogingen ondernomen werden om deze personen ook rond de tafel te krijgen maar dat dit geen constructieve maatregelen heeft meegebracht. Er kan ook niets afgedwongen worden aan Belgocontrol. 

Er zou moeten een apart overleg plaatsvinden met de buurt en Belgocontrol maar daar hebben wij geen controle over. 

De heer J. Denecker: 

In het besluit van de luchthaven van Antwerpen heeft de minister wel een beperking opgelegd voor kleine toestellen. Ook werd er rekening gehouden met de opmerking van de Raad van State. 

Deze worden gefaseerd beperkt tot 8000*. Deze concrete maatregel kan de hinder beperken voor de buurt. 

Wij vrezen dat deze kleinere toestellen allemaal naar Oostende gaan komen. 

Er is contact met de minister en zullen dit probleem aankaarten. 

* dit is echter pas vanaf 2023!  De fasering gebeurt als volgt:

· 2009-2010: 23.000

· 2011-2012: 21.000

· 2013: 19.000

· 2014-2018: 12.000

· 2019-2022: 10.000

· 2023: 8.000

Volgens mevrouw I. Dobbelaere staat er ook voorwaarde in met betrekking het circuitvliegen. Zij vraagt zich of hoe de exploitant dit zal afdwingen bij Belgocontrol.

De heer G. Vanspauwen benadrukt dat er niets op wijst dat deze kleinere toestellen naar Oostende zullen komen. Hij wenst het aantal bewegingen voor kleinere toestellen niet naar beneden halen. Tijdens de zomer zijn er inderdaad meer bewegingen met kleinere toestellen dat de vorige jaren. Maar in absolute cijfers is dit nog altijd laag. Het circuitvliegen waarvan sprake in Antwerpen is iets heel anders dat wat in Oostende plaatsvindt. Het probleem in Oostende is niet het teveel aan bewegingen maar er zijn te weinig bewegingen om de luchthaven economisch rendabel te maken. De overlast van deze luchthaven in vergelijking met vele andere is nihil. 
Volgens de heer J. Denecker zou een korter baangebruik de hinder voor de omgeving heel wat kunnen beperken. Kleinere toestellen hebben een kortere afstand nodig om op te stijgen. Het is ook in het belang van de uitbater dat er minder hinder is voor de omgeving. 

De voorzitter vraagt de uitbater om evolutie van het aantal kleine toestellen bij te houden. Op het volgend overleg kan dit meegedeeld worden. 
5. Geluidsmeetnet

Tijdens het vorig overleg werd het probleem met het geluidsmeetnet meegedeeld. Er is een slechte koppeling tussen de geluidsgegevens en de vluchtgegevens. 

De gegevens zijn niet verloren maar het programma die de koppeling dient uit te voeren werkt niet. 

Mevrouw I.Dobbelaere deelt mee dat het onderhoudscontract om dit te herbekijken lopende is. Er is nog geen informatie gekend. Bij het volgend overleg zullen de gegevens kunnen gepresenteerd worden. 
Voor de nieuwe mensen zal een opleiding voorzien worden zodat de onregelmatigheden vlugger kunnen opgemerkt en gemeld worden. 
6. APU

Het gebruik van de APU wordt systematisch bijgehouden. 

De heer G. Vanspauwen  deelt mee dat er geen gepaste conclusies kunnen getrokken worden. Er zijn richtlijnen opgesteld voor het gebruik van de APU die strict moeten gevolgd worden. De inspecteur dient in te grijpen bij een overtreding van deze richtlijnen.

Het gebruik van een APU is inderdaad gemakkelijker en goedkoper. 

De heer D. Coghe herinnert de discussie die gevoerd werd toen de nieuwe Apron werd geplaatst. Er werd toen gevraagd om een CPU (ondergronds) te plaatsen. Het is een oud zeer. 
7. Varia

° De heer D. Coghe vraagt of de overzicht van de nachtvluchten kunnen voorgesteld worden in grafieken. Dat maakt het voor iedereen meer overzichtelijk. 
Hij wenst ook een verhouding van de dag- en nachtvluchten. 
° Milieuvergunning. De Raad van State heeft nog geen beslissing genomen. Er is enkel nog maar een verslag van de auditeur. De heer J. Denecker deelt mee dat als de Raad van State het standpunt van de omwonende volgt er een overleg volgt met de minister. 
De voorzitter informeert naar de overgang naar de LEM en LOM. De heer G. Vanspauwen deelt mee dat het zeker één jaar duurt om de overgang te regelen. 
De volgende vergaderingen gaan door op 27 april 2009 en 26 oktober 2009 om 18 uur; 
De voorzitter sluit de vergadering af omstreeks 19 uur. 

Oostende 17/11/2008
De secretaris














De voorzitter

B. Bouckaert









K. Dewulf

Bijlage 1: dakpannenschade
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