35013/152/1/A/4
Besluit van de Bestendige Deputatie van de Provincieraad, houdende gedeeltelijk en gefaseerd inwilligen van milieuvergunningsaanvraag van DAB INTERNATIONALE LUCHTHAVEN OOSTENDE voor het verder exploiteren en veranderen van een inrichting gelegen te Oostende.

De Bestendige Deputatie van de Provincieraad,

Gelet op het decreet van 28 juni 1985 betreffende de milieuvergunning, zoals gewijzigd bij de decreten van 7 februari 1990, van 12 december 1990, van 21 december 1990, van 22 december 1993, van 21 december 1994, van 8 juli 1996, van 21 oktober 1997, van 11 mei 1999, van 18 mei 1999, van 9 maart 2001, van 21 december 2001, van 18 december 2002, van 16 januari 2004, van 6 februari 2004 en van 26 maart 2004; 

Gelet op het besluit d.d. 6 februari 1991 van de Vlaamse Regering houdende vaststelling van het Vlaams Reglement betreffende de milieuvergunning; gewijzigd bij besluit van de Vlaamse Executieve van 27 februari 1992, bij besluit van 28 oktober 1992, bij besluit van 27 april 1994, bij besluit van 1 juni 1995, bij besluit van 26 juni 1996, bij besluit van 22 oktober 1996, bij besluit van 12 januari 1999, bij besluit van 15 juni 1999, bij besluit van 29 september 2000, bij besluiten van 20 april 2001, besluit van 13 juli 2001, bij besluit van 7 september 2001, bij besluit van 5 oktober 2001 en bij besluit van 31 mei 2002, het besluit van 19 september 2003, het besluit van 28 november 2003, het besluit van 12 december 2003, het besluit van 9 januari 2004, het besluit van 6 februari 2004 het besluit van 5 december 2003, het besluit van 14 mei 2004, het besluit van 14 juli 2004 en bij besluit van 23 april 2004  en het decreet van 18 mei 1999;

Gelet op het besluit van de Vlaamse Regering van 1 juni 1995 houdende algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiëne (VLAREM II, Belgisch Staatsblad d.d. 31 juli 1995), gewijzigd bij besluit van 6 september 1995, bij besluit van 26 juni 1996, bij besluit van 3 juni 1997, bij besluiten van 17 december 1997, bij besluit van 24 maart 1998, bij besluit van 6 oktober 1998, bij besluit van 19 januari 1999, bij besluit van 15 juni 1999, bij besluit van 3 maart 2000, bij besluit van 17 maart 2000, bij besluit 17 juli 2000, bij besluit 13 oktober 2000, bij besluit 19 januari 2001, bij besluiten van 20 april 2001, bij besluit van 13 juli 2001, bij besluit van 18 januari 2002, bij besluit van 25 januari 2002, bij besluit van 31 mei 2002, bij besluiten  van 14 maart 2003, bij besluit van 21 maart 2003, het besluit van 19 september 2003, het besluit van 28 november 2003, het besluit van 5 december 2003,  het besluit van 12 december 2003, het besluit van 9 januari 2004, het besluit van 6 februari 2004, het besluit van 2 april 2004, het besluit van 26 maart 2004, het besluit van 23 april 2004 en bij besluit van 14 mei 2004


Gelet op de volgende vergunning(en) en beslissingen die met betrekking tot de exploitatie van de hierna vermelde inrichting werden getroffen, en op de datum van de indiening van de hierna vermelde milieuvergunningsaanvraag van toepassing waren;



Gelet op het KB d.d. 25/09/1968 waarbij de vergunning verleend wordt voor een transformator en verschillende elektromotoren voor een termijn tot 15/12/1997;

Gelet op het besluit d.d. 13/04/2000 van de Bestendige Deputatie waarbij akte verleend wordt voor het exploiteren van een vliegveld voor een termijn van 5 jaar (art.38);

Gelet op het M.B. d.d. 18/10/2000 waarbij in beroep de bijzondere voorwaarden van het besluit d.d. 13/04/2000 worden aangepast;

Gelet op het besluit d.d. 28/02/2002 van de Bestendige Deputatie waarbij de vergunning verleend wordt voor het uitbreiden en wijzigen van een luchthaven voor een termijn tot 13/04/2005 en voor de lozing van bedrijfsafvalwater voor een termijn van 15 maanden op proef;

Gelet op het besluit d.d. 08/05/2003 van de Bestendige Deputatie waarbij de proefvergunning voor het lozen van bedrijfsafvalwater verlengd wordt met 9 maanden;

Gelet op het besluit d.d. 05/02/2004 van de Bestendige Deputatie waarbij de definitieve vergunning verleend wordt voor het lozen van bedrijfsafvalwater voor een termijn tot 13/04/2005;

Gelet op de milieuvergunningsaanvraag op 13/04/2004, ingediend door DAB INTERNATIONALE LUCHTHAVEN OOSTENDE, gevestigd te Nieuwpoortsesteenweg 889  8400    Oostende, strekkende tot het bekomen van een milieuvergunning om een  inrichting gelegen te Nieuwpoortsesteenweg 889 - (2) te Oostende,

kadastraal bekend :

	Afdeling
	Sectie
	Perceelnummer

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0051/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0052/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0096/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0096/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0097/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0108/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0109/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0110/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0112/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0119/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0124/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0129/2

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0129/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0139/f/2

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0139/n

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0141/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0144/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0155/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0156/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0160/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0160/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0164/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0164/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0165/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0166/l

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0167/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0168/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0175/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0176/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0177/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0181/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0193/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0194/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0196/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0196/h

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/h

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/k

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0327/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0332/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0334/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0335/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0339/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0419/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0452/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0465/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0474/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0483/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0026/

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0030/a/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0038/g/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0039/d

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/a/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/b/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/c/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/d/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/e/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/g/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/h/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/k/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/k/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/l/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/l/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/p/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/s

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/s/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/v

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/v/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/w/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/x/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/y/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0071/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0072/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0073/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0080/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0082/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0086/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0086/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0090/c

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0130/e

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0142/r/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/d/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/e/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/f/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/g/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/h/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0014/f

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0014/g

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0132/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0135/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0208/l

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0324/e

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0493/e


met als voorwerp : een luchthaven verder te exploiteren en te veranderen door uitbreiding, wijziging en toevoeging

	Rubriek
	Omschrijving
	Kl.
	Advies
	Tijd.
	Coörd
	Audit
	Jv.
	X

	3.1.1
	Afvalwater en koelwater: het lozen van niet in rubrieken 3.4 of 3.6 begrepen bedrijfsafvalwater, met een debiet: tot en met 2 m3/u (Totale eenheden: 286 kubieke meter per jaar)
	3
	
	0
	
	
	
	

	3.3
	Afvalwater en koelwater: het lozen van niet in rubriek 3.6 begrepen huishoudelijk afvalwater in de openbare riolen: (Totale eenheden: 33794 kubieke meter per jaar)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.1.1
	Elektriciteit: elektriciteitsproduktie: niet in 20.1.5, 20.1.6. en 43.2 bedoelde inrichtingen voor elektriciteitsproduktie, uitgezonderd de aspecten die betrekking hebben op de kernbrandstofcyclus, met een geïnst. tot. vermogen van: 100 tem 10.000 kW (Totale eenheden: 1500 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 800 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 315 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 315 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.2
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van meer dan 1.000 kVA (Totale eenheden: 1500 kilo Volt-Ampere)
	2
	
	1
	
	
	
	

	12.3.1
	Elektriciteit: accumulatoren (gebruik van): vast opgestelde batterijen waarvan het produkt van het vermogen, uitgedrukt in Ah, met de klemspanning, uitgedrukt in V, meer bedraagt dan 10.000 (Totale eenheden: 263312 Volt-Ampere uur)
	2
	
	1
	
	
	
	

	15.1.2
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen.: al of niet overdekte ruimte waarin gestald worden: meer dan 25 autovoertuigen en/of aanhangwagens, andere dan personenwagens (Totale eenheden: 40 Stuks (aantal))
	2
	
	0
	
	
	
	

	15.3
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen: werkplaatsen voor het nazicht, het herstellen en het onderhouden van motorvoertuigen met gebruik van meer dan één schouwput of brug (met inbegrip van carroseriewerkzaamheden) (Totale eenheden: 3 Stuks (aantal))
	2
	
	0
	
	
	
	


	15.4.1
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen: niet huishoudelijke inrichtingen voor het wassen van voertuigen en hun aanhangwagenswaarin : minder dan 10 voertuigen en hun aanhangwagens per dag worden gewassen (Totale eenheden: 2 Stuks per dag (aantal per dag) )
	3
	
	0
	
	
	
	

	16.3.1.1
	Gassen: inrichtingen voor het fysisch behandelen van gassen (samenpersen ontspannen): koelinstallaties voor het bewaren van producten, luchtcompressoren en airconditioning installaties, met een tot. geïnst. drijfkr.: 5 kW tot en met 200 kW (Totale eenheden: 178,23 kilo watt)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.3.2
	Gevaarl. stoffen: niet onder 17.2 en 17.4 vallende inricht. of opslagplaatsen: opslagplaatsen voor oxyderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen, met uitz. van deze onder rubriek 48, met een tot. inhoudsvermogen van > 1.000 kg tem 50.000 kg (Totale eenheden: 9828 kilogram)
	2
	
	0
	
	
	
	

	17.3.5.1
	Gevaarlijke stoffen: niet onder 17.2 en 17.4 vallende inricht. of opslagplaatsen: opslagplaatsen voor ontvlambare vloeistoffen, met uitzondering van deze bedoeld in rubriek 48, met een totaal inhoudsvermogen van: 100 l tem 5.000 l (Totale eenheden: 900 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.6.1.b
	Gevaarl. stoffen: opslagplaatsen vr vloeistoffen met ontvlammingspunt > 55°C en < 100°C, (uitz. deze onder rubriek 48), met tot. inhoudsverm.: 100 l tem 20.000 l voor andere dan sub a) bedoelde inrichtingen (Totale eenheden: 16874 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.7.1
	Gevaarlijke stoffen: opslagplaatsen voor vloeistoffen met ontvlammingspunt > 100° C (uitgez. deze bedoeld onder rubriek 48), met een tot. inhoudsvermogen van: 200 l tot en met 50.000 l (Totale eenheden: 3345 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.4
	Gevaarl. stoffen: opslagpl. (uitgez. deze in rubr.48, en/of verkoopspunten van in bijl. 7 bij tit. I vh Vlarem bed. gevaarl. stoffen) in verpakk. met een inhoudsverm. van max. 25 l of 25 kg, voor zover de max. opslag is ts 50kg of 50l en 5.000kg of 5000l (Totale eenheden: 2530 kilogram)
	3
	
	0
	
	
	
	

	19.3.2
	Hout (hout, houtschors, riet, vlas (houtachtig gedeelte), stro of soortgelijke producten): inricht. voor het mech. behandelen en het vervaardigen van artikelen uit hout e.d. met een geïnstall. tot. drijfkr. van: meer dan 10 kW tot en met 200 kW (Totale eenheden: 12,6 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	29.5.2.2
	Metalen of voorwerpen uit metaal (bewerking of behandeling van): smederijen, andere dan in 29.5.1., en inricht. voor mechanisch behandelen van metalen en vervaardigen van voorwerpen uit metaal met een geïnst. tot. drijfkr. van > 10 kW tem 200 kW (Totale eenheden: 10,65 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	31.1.2
	Motoren (machines) met inwendige verbranding: vast opgestelde motoren met een totaal nominaal vermogen van: meer dan 500 kW (Totale eenheden: 1479,08 kilo watt)
	1
	A R
	1
	N
	
	
	


	43.1.2
	Verbrandingsinrichtingen: verbrandingsinrichtingen zonder elektriciteitsproduktie (stookinstallaties e.d.) met een totaal warmtevermogen van: meer dan 500 kW tot en met 5.000 kW (Totale eenheden: 3708 kilo watt)
	2
	
	0
	
	
	
	

	50
	Zout (strooizout): opslagplaatsen van strooizout, met uitzondering van deze bedoeld onder rubriek 48, van meer dan 20 ton (Totale eenheden: 25 Ton)
	2
	
	0
	
	
	
	

	57.1.2
	Vliegvelden: terreinen voor vliegvelden met een start en landingsbaan van: ten minste 1.900 meter (Totale eenheden: 3200 meter)
	1
	A R
	0
	B
	P
	J
	


	Rubriek
	Product
	Hoeveelheid

	3.1.1               
	bedrijfsafvalwater
	286 kubieke meter per jaar

	3.3                 
	huishoudelijk afvalwater
	33794 kubieke meter per jaar


noodgroepen

Opslag:

	1 
	250 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	1000 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	250 kilo watt
	

	12.2.1              
	transformatoren
	800 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	315 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	315 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.2              
	transformatoren
	1500 kilo Volt-Ampere


batterijen

Opslag:

	18 
	263312 Volt-Ampere uur
	

	15.1.2              
	autovoertuigen en/of aanhangers
	40 Stuks (aantal)

	15.3                
	schouwputten
	2 Stuks (aantal)

	15.3                
	hefbruggen
	1 Stuks (aantal)

	15.4.1              
	wasplaats (voertuigen per dag)
	2 Stuks per dag (aantal per dag) 


airco's

Opslag:

	25 
	144,23 kilo watt
	


frigo's

Opslag:

	20 
	10 kilo watt
	


compressoren

Opslag:

	2 
	24 kilo watt
	


koelmiddelen

Opslag:

	3 recipiënten van 238 kilogram
	714 kilogram
	

	17.3.3.2            
	irriterende stoffen
	9114 kilogram

	17.3.5.1            
	kerosine
	840 liter

	17.3.5.1            
	vernissen
	60 liter

	17.3.6.1.b          
	oliën
	200 liter

	17.3.6.1.b          
	oliën
	60 liter


mazout

Opslag:

	1 dubbelwandige houders ondergronds
	3000 liter
	


mazout

Opslag:

	1 houders bovengronds
	1200 liter
	


mazout

Opslag:

	1 dubbelwandige houders ondergronds
	10500 liter
	


mazout

Opslag:

	1 enkelwandige tank bovengronds
	1200 liter
	


mazout

Opslag:

	1 enkelwandige tank bovengronds
	714 liter
	

	17.3.7.1            
	koelmiddelen
	627 liter

	17.3.7.1            
	afvaloliën
	840 liter

	17.3.7.1            
	oliën
	1878 liter

	17.4                
	gevaarlijke stoffen
	2530 kilogram

	19.3.2              
	houtbewerkingsmachines
	12,6 kilo watt

	29.5.2.2            
	metaalbewerkingsmachines
	10,65 kilo watt


noodgroepen

Opslag:

	1 
	905 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	287,04 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	287,04 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	73 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	1335 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	2300 kilo watt
	

	50                  
	zout
	25 Ton

	57.1.2              
	start- en landingsbaan
	3200 meter



Een vliegveld

Hervergunnen, uitbreiden, wijzigen en toevoegen met:

· lozen van huishoudelijk afvalwater in de openbare riolering met een max. debiet van 19 m³/uur, 93 m³/dag en 33.794 m³/jaar    

· opslag van P2- producten met een totale hoeveelheid van 900 liter 

(kerosine: 840 l in vaten en black vernis: 60 l in bussen)  

· lozen van bedrijfsafvalwater met een vermindering van het te lozen debiet van 16.848 m³/jaar tot maximaal 286 m³/jaar in de openbare riolering  

· 3 noodgroepen met een totaal elektrisch vermogen van 2925 kW en een totale drijfkracht van 1500 kW wordt gewijzigd in een totaal elektrisch vermogen van 1500 kW en een totale drijfkracht van 1479,08 kW   

· 14 H. S. transformatoren van: 10 x 250 kVA, 2 x 315 kVA, 1 x 800 kVA, 1 x 1500 kVA en verwijderen van 1 H.S. transformator van 1 x 100 kVA en uitbreiden met 1 H.S. transformator van 1 x 250 kVA  

· 9 batterijmodules met een totaal vermogen van 155.200 VAh uitbreiden met 7 batterijmodules met een totaal vermogen van 93712 VAh en wijzigen van 2 batterijmodules met een totaal vermogen van 720 VAh in een totaal elektrisch vermogen van 14400 VAh zodat het totaal elektrisch vermogen neerkomt op 263.312 VAh 

· stalplaatsen voor 40 voertuigen    

· 2 wasplaatsen en uitbreiden met 1 wasplaats bij de brandweerpost voor het reinigen van max. 2 voertuigen/dag voor de 3 wasplaatsen samen   

· wijzigen van 11 airco´s, verwijderen van 4 airco´s en uitbreiden met 14 airco´s met een totaal vermogen van 144,23 kW (verminderen van 965,71 kW);

· 20 frigo´s met een individueel vermogen van 0,5 kW 

· vervangen van 2 luchtcompressoren: 1 x 7,5 kW door één van 1 x 5,5 kW, en 1 x 4 kW door één van 1 x 18,5 kW en verwijderen van een luchtcompressor van 1 x 1,5 kW  

· werkplaats met metaalbewerkingmachines met een totaal vermogen van 8,15 kW en uitbreiden met 2,50 kW   

· ontvettingsbad van 100 liter is buiten gebruik   

· 2 stookinstallaties met een totaal warmtevermogen van 3.635 kW en uitbreiden met 1 stookinstallatie van 73 kW   

· graspiste met een lengte van 627 m voor lichte vliegtuigen (general aviation: toestellen < 5,7 ton) is buiten gebruik   

· een opslag van oxiderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen van max. 6672 kg en uitbreiden met 3156 kg tot een totale hoeveelheid van 9828 kg   

(blusschuim: 6944 kg in vaten, afvalbluswater: 2170 kg in vaten koelmiddel (glycoshell): 714 kg in recipiënten)    

· een opslag van P3- producten van max. 19344 liter verminderen met een hoeveelheid van 2470 liter tot een totale hoeveelheid van 16874 liter 

· mazout:

· ondergrondse houders: 1 x 3000 l, 1 x 10500 l

· bovengrondse houders: 1 x 714 l, 2 x 1200 l, 

· transmissie: 200  liter in bussen

· automat. transmissie vloeistof: 60 l 

· een opslag van P4- producten van max. 2520 l en uitbreiden met een hoeveelheid van 825 l tot een totale hoeveelheid van 3345 l    

· afvalolie: 840 l in vaten  

· olie: 840 l + 620 + 418 l in vaten 

· koelmiddel (glycoshell): 627 l in recipiënten   

· opslag van gevaarlijke stoffen in kleine verpakkingen: 1950 kg/l en uitbreiden met een hoeveelheid van 580 kg/l tot een totale hoeveelheid van 2530 kg/l    

· olie: 840 l in recipiënten 

· black vernis: 60 l in bussen  

· transmissie: 200 l in bussen 

· olie: 620 l in kleine verpakkingen 

· aut. transmissie vloeistof: 60 liter kleine verpakkingen    

· diverse producten in magazijn: 200 l/kg 

· P1- en P2- producten in veiligheidskast: 400 l/kg 

· diverse producten in de afdeling metaalbewerking: 150 l/kg  

· 1 H.S. transformator van 1500 kVA 

· 2 garages met 2 schouwputten en één hefbrug  

· werkplaats met houtbewerkingmachines met een totaal vermogen van 12,6 kW     

· een luchthaven voor nationaal, lokaal en internationaal luchtverkeer voor passagiers, goederen, transport en opleiding waaronder: 

· één start- en landingsbaan (26/08) van asfalt en beton met een lengte van 3200 meter, een breedte van 45 meter (plus een strook van 2 x 7,5 meter)

· vluchten: vrachtvluchten, chartervluchten, intercontinentale vluchten, commerciële vluchten, trainingsvluchten, (lokale) touringvluchten, lokale vluchten, diverse vluchten: af- en omleidingsvluchten, bestelvluchten, terplaatsstellingsvluchten, militaire vluchten, vluchten voor exclusieve transport van staatshoofden of leden van de regering in functie   andere….

· taxibanen     

· Apron 1: standplaats voor 6 vliegtuigen van het type “wide bodies”    

· Apron 2: plaats voor 20 vliegtuigen waaronder 8 standplaatsen voor “wide bodies type B747 of A124”   

· Apron 3: kleine luchtvaart (toestellen van de vliegschool en de general aviation)    

· max. aantal bewegingen :   

· voor passagiers: totaal van maximum 42308 bewegingen per jaar

· voor cargo: totaal van maximum 31579 bewegingen/jaar 

· totaal aantal bewegingen per jaar: 73887  

· max.  aantal bewegingen per nacht:   

· voor toestellen > 6 ton: 20 commerciële bewegingen /nacht 

· voor toestellen < 6 ton: 1000 nachtelijke bewegingen /jaar   

· nachtvluchten in het kader van het algemeen belang vallen buiten het contingent van de nachtelijke vluchten     

· opslag van zout: 25 ton      

zodat deze voortaan zou omvatten een luchthaven voor nationaal, lokaal en internationaal luchtverkeer voor passagiers, goederen transport en opleiding omvattende:

· vliegveld bestaande uit:  

· één start- en landingsbaan (26/08) van asfalt en beton met een lengte van 3200 meter, een breedte van 45 meter (plus een strook van 2 x 7,5 meter)

· vluchten: vrachtvluchten, chartervluchten, intercontinentale vluchten, commerciële vluchten, trainingsvluchten, (lokale) touringsvluchten, andere….

· taxibanen     

· Apron 1: standplaats voor 6 vliegtuigen van het type “wide bodies”   

· Apron 2: plaats voor 20 vliegtuigen waaronder 8 standplaatsen voor “wide bodies type B747 of A124”   

· Apron 3: kleine luchtvaart (toestellen van de vliegschool en de general aviation)    

· max. aantal bewegingen :   

· voor passagiers: totaal van maximum 42308 bewegingen per jaar

· voor cargo: totaal van maximum 31579 bewegingen/jaar 

· totaal aantal bewegingen per jaar: 73887  

· max. aantal bewegingen per nacht:   

· voor toestellen > 6 ton: 20 commerciële bewegingen /nacht 

· voor toestellen < 6 ton: 1000 nachtelijke bewegingen /jaar   

· nachtvluchten in het kader van het algemeen belang vallen buiten het contingent van de nachtelijke vluchten     

· lozen van bedrijfsafvalwater met een maximaal debiet van 286 m³/jaar in de openbare riolering   

· lozen van huishoudelijk afvalwater in de openbare riolering met een max. debiet van 19 m³/uur, 93 m³/dag en 33.794 m³/jaar    

· 3 noodgroepen met een totaal elektrisch vermogen van 1500 kW   

· noodgroep vrachtgebouw: 250 kW

· no- break vrachtgebouw: 1000 kW

· noodgroep naderingsverlichting: 250 kW     

· 14 H. S. transformatoren van: 11 x 250 kVA, 2 x 315 kVA, 1 x 800 kVA      

· 1 H.S. transformator van 1500 kVA  

· 18 batterijmodules met een totaal elektrisch vermogen van 263.312 Vah  

· batterijkast 1 localiser 26: 2 x 14400 VAh   

· batterijkast 2 localiser 26: 2 x 20800 VAh 

· batterijkast 3 localiser 26: 2 x 20400 VAh  

· batterijkast 4 localiser 26: 2 x 20400 VAh     

· batterijkast 1 baanverlichting: 1 x 14400 VAh  

· batterijkast 2 baanverlichting: 1 x 20400 VAh  

· batterijkast 3 baanverlichting: 1 x 20400 VAh  

· batterijkast 4 baanverlichting: 1 x 20800 VAh  

· batterijmodule technisch gebouw: 2 x 1656 VAh   

· batterij naderingsverlichting en startbaanverlichting: 1 x 3200 VAh  

· batterij naderingsverlichting: 1 x 7200 VAh   

· batterij vrachtgebouw No- Brek: 1 x 14400 VAh 

· batterij vrachtgebouw Noodgroep: 1 x 7200 VAh     

· stalplaatsen voor 40 voertuigen    

· 2 garages met 2 schouwputten en één hefbrug  

· 3 wasplaatsen voor het reinigen van max. 2 voertuigen/dag voor de 3 wasplaatsen samen   

· 25 airco´ s met een totale drijfkracht van 144,23 kW, 20 frigo´s met een totaal vermogen van 10 kW en 2 luchtcompressoren met een totaal vermogen van 24 kW zodat de totale drijfkracht 178,23 kW bedraagt    

· een opslag van oxiderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen met een totale hoeveelheid van 9828 kg   

(blusschuim: 6944 kg in vaten, afvalbluswater: 2170 kg in vaten koelmiddel (glycoshell): 714 kg in recipiënten)    

· een opslag van P2- producten met een totale hoeveelheid van 900 liter 

(kerosine: 840 l in vaten en black vernis: 60 l in bussen)  

· een opslag van P3- producten met een totale hoeveelheid van 16874 liter 

· mazout:

· ondergrondse houders: 1 x 3000 l, 1 x 10500 l

· bovengrondse houders: 1 x 714 l, 2 x 1200 l, 

· transmissie: 200  liter in bussen

· automat. transmissie vloeistof: 60 l 

· een opslag van P4- producten met een totale hoeveelheid van 3345 l    

· afvalolie: 840 l in vaten  

· olie: 840 l + 620 + 418 l in vaten 

· koelmiddel (glycoshell): 627 l in recipiënten   

· opslag van gevaarlijke stoffen in kleine verpakkingen met een totale hoeveelheid van 2530 kg/l     

· olie: 840 l in recipiënten 

· black vernis: 60 l in bussen  

· transmissie: 200 l in bussen 

· olie: 620 l in kleine verpakkingen 

· aut. transmissie vloeistof: 60 liter kleien verpakkingen    

· diverse producten in magazijn: 200 l/kg 

· P1- en P2- producten in veiligheidskast: 400 l/kg 

· diverse producten in de afdeling metaalbewerking: 150 l/kg  

· werkplaats met houtbewerkingmachines met een totaal vermogen van 12,6 kW     

· een werkplaats met metaalbewerkingmachines met een totaal vermogen van 10,65 kW   

· 3 noodgroepen bestaande uit dieselmotoren met een totale drijfkracht van 1479,08 kW  

· noodgroep vrachtgebouw: 1 x 287,04 kW

· no- break vrachtgebouw: 1 x 905 kW

· noodgroep naderingsverlichting: 1 x 287, 04 kW   

· 3 stookinstallaties met een totaal warmtevermogen van 3.708 kW 

· stookinstallaties: 1 x 73 kW, 1 x 1335 kW en 1 x 2300 kW 

· een opslag van zout: 25 ton



Gelet op het feit dat op datum van 27/04/2004 de milieuvergunningsaanvraag ontvankelijk en volledig werd verklaard;

Gelet op de stukken, waarbij wordt geattesteerd dat de milieuvergunningsaanvraag de vereiste publiciteit verkreeg, conform artikel 17 van het Vlaams Reglement betreffende de milieuvergunning;

Gelet op het proces-verbaal houdende de tijdens het openbaar onderzoek ingediende schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen dd.7/06/2004 waaruit blijkt dat   328 schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen werden ingediend, die betrekking hebben op : 

Gemeente Middelkerke

Boven Middelkerke

· landingen verhogen van 20 % naar 30%

· opstijgende vliegtuigen blijven op 80%

· volgens scenario 2014: 40.638 bewegingen per jaar (111 /dag)

geen wenselijke evolutie

vragen volgende bijzondere voorwaarden op te leggen voor een termijn van max 10 jaar 

· hoogstens 1800 nachtbewegingen > 6 ton (x2)

· hoogstens 660 nachtbewegingen <6 ton (x2)

· Het aantal potentieel zwaar gehinderden op jaarbasis mag op het grondgebied Middelkerke niet toenemen; dit aantal moet bepaald worden op  basis van de geluidscontourberekening en t.a.v. referentiejaar 2001.

omwonenden

· grote geluidshinder

· milieuhinder (kerosine) en geluidoverlast

· Problemen afvoer hemelwater

· niet akkoord met de voorgesteld nachtvluchten (x9 voor > 6ton, x3 voor > 6ton): nachtrust wordt ernstig verstoord met schade aan de gezondheid tot gevolg

· MER voorziet onvoldoende milderende maatregelen voor de uitlaatgassen

· Oefenvluchten zorgen voor bijkomende hinder (moeten afgebouwd worden)

· Veiligheid wordt te weinig belicht (grenzend aan woongebied)

· Luchthaven is niet rendabel 

· Geen informatie vergadering 

· Geen nachtvluchten, normen van WHO dient opgelegd 

· De voorgestelde prognoses zijn onrealistisch 

· Waarde van de huizen 

· Gemeente heeft geopteerd om de woonbebouwing rondom de luchthaven verder uit te breiden (BPA en verkaveling): uitbreiding van de luchthavenactiviteiten zijn in tegenstrijd met de terechte optie om voorrang te geven aan de woonbebouwing 

· Informatievergadering werd niet georganiseerd (moet nochtans MER plichtig)

· Geen beoordeling van de brandweer of de inrichting voldoet aan de voorschriften 

· Omwoners werden pas op 12/5/2004 verwittigd terwijl het openbaar onderzoek al liep van 7/5/2004-7/6/2004

· Handhaven van de opgelegde nachtvluchten voor de eerste 5 jaar en daarna vermindering

· Verwijzing WHO criteria

· Jarenplan opstellen voor de eerste 5 jaar : verdeelsleutel: avondvluchten beperken ten voordele van dagvluchten 

· Aantal gehinderden op jaarbasis met als referentie 2000: respecteren 

· “Nachtvluchtvrije “ zaterdagnacht 

· ook normen opleggen voor grondlawaai

· vergunning voor een beperkte termijn van 10 jaar en daarna dient een nieuwe evaluatie te worden gemaakt van het ontwikkelingsscenario

Bond Beter Leefmilieu

1. geluidsoverlast van nacht- en dagvluchten zorgt voor ernstige gezondheidsproblemen rondom luchthavens. (onderzoek WHO en de Nederlandse gezondheidsraad: verband nachtvluchten en verhoogde bloeddruk, stress, hart- en vaatziekten

nachtvluchten verantwoordelijk voor toenemende slaapverstoring

bezwaar tegen de uitbreiding van het aantal nachtvluchten: onverantwoord

vragen een verbod op nachtvluchten (uitz. Medische vluchten en humanitaire operaties): is ook verantwoord vanuit het evenwicht tussen economie en ecologie (overheid moet nu bijspringen)

economische noodzaak van nachtvluchten wordt niet aangetoond

indien toch nachtvluchten worden toegestaan: beperken en plafonneren: 20 nachtvluchten per maand conform eerste 4 maanden van 2004 (23 h tot 7 h en niet tot 6 h: conform internationale en europees algemeen aanvaarde definitie van nacht)

2. dagvluchten: plafond opleggen; veroorzaken ook veel hinder en overlast; standstil 2000: 3500 bewegingen per jaar

3. vastleggen in mva van objectieve geluidsnormen: de 5 WHO criteria opnemen (gem. geluidsdruk, max. geluidsdruk, frequentie, achtergrondlawaai en het aandeel lage tonen in de geluidssamenstelling)

enkel Laeq (gem) volstaat niet 

als dit niet mogelijk is: via de techniek van backcasting een scenario uittekenen dat stapsgewijs de geluidsoverlast saneert tot op het niveau WHO-normen: opnemen als bijzondere voorwaarde in de MVA

4. met oog op goed nabuurschap: bij geen wind, matige staartwind en beperkte zijwind: opstijgen richting zee

5. openbaar onderzoek moet worden overgedaan: voor MER plichtige projecten moet er een informatievergadering worden georganiseerd, deze werd afgelast. De rechten van de inwoners worden geschonden

voorzitter Milieu- en natuurraad van Oostende 

nachtvluchten afschaffen

dagvluchten; stand-still principe: 3530 dagbewegingen jaar

lozing oppervlaktewater: monitoringsnetwerk installeren

luchtkwaliteit: pollutiemeetnet installeren om de luchtkwaliteit te bewaren 

lichthinder: minimaliseren 

Milieuraad Middelkerke

1. Voor MER plichtige projecten moet er een informatievergadering worden georganiseerd, deze werd afgelast. De rechten van de inwoners worden geschonden

2. geluidsoverlast zorgt voor gezondheidsproblemen , 

verband nachtvluchten en verhoogde bloeddruk, stress, hart- en vaatziekten

economische noodzaak van nachtvluchten wordt niet aangetoond

bijzondere voorwaarden inzake nachtvluchten (900 >6ton en 330 <6ton) voor de eerste 5 jaar en daarna vermindering (nacht is van 23h tot 7 h)

3. geluidsnormen moeten binnen de eerste 5jaar in overeenstemming worden gebracht met de richtlijnen van de WHO (criteria)

4. ook dagvluchten zorgen voor hinder 

jarenplan opstellen voor de eerste 5 jaar : verdeelsleutel: avondvluchten beperken ten voordele van dagvluchten 

5. Aantal gehinderden op jaarbasis met als referentie 2000: respecteren 

6. “Nachtvluchtvrije “ zaterdagnacht 

7. ook normen opleggen voor grondlawaai

8. het respecteren van de “baan in gebruik”

9. vergunning voor een beperkte termijn van 10 jaar en daarna dient een nieuwe evaluatie te worden gemaakt van het ontwikkelingsscenario

VZW WILOO en 4 grote bezwaren met dezelfde inhoud

1. vergunning is voorwerp van een gerechtelijke procedure bij het Hof van Beroep te Gent

2. milieuvergunningsaanvraag werd ten onrechte ontvankelijk en volledig verklaard: transfo ontbreekt 

3. geen informatievergadering

4. risico’s kunnen niet tot aanvaardbaar niveau gebracht worden : vooral geluidshinder

5. bestaande principes worden niet behouden : stand still wordt niet behouden , de prognoses zijn onrealistisch 

6. onbeperktheid qua bewegingen en te lange duur

7. geen enkele motivering voor het behoud van de nachtvluchten  (niet realistisch zie 2004) zie studie 

nacht is tot 7 uur en niet tot 6 uur

8. nachtvluchten zijn niet gestructureerd in tijd

naast jaarquota zijn ook quota voor zeer belangrijke en kwetsbare nacht-, seizoen-, vakantie- en studieperiodes van belang (gelden wel voor Zaventem en Wevelgem)

max. 30 nachtvluchten per maand

9. problematiek afvalwateren is niet opgelost

10. geen advies brandweer

11. de bevolking werd laattijdig geïnformeerd 

12. exploitant overtreedt veelvuldig de huidige vergunningsvoorwaarden 

het aantal potentieel gehinderden werd overschreden t.o.v. 2000

aantal nachtbewegingen werd ook overschreden 

met oog op goed nabuurschap: bij geen wind, matige staartwind en beperkte zijwind: opstijgen richting zee

13. geen accurate informatie over de vluchten 

14. onvoldoende geluidsnormen 

15. geen economisch rendabiliteit, geen publiekfunctie, falende overheid

16. veiligheidsrisico’s werden niet berekend 

17. risico’s voor de luchtkwaliteit werden onvoldoende in kaart gebracht

Gelet op het gedeeltelijk gunstig advies dd. 8/06/2004 van het College van Burgemeester en Schepenen van Oostende

1. nachtvluchten

Overwegende dat de geluidscontouren geen goed instrument zijn om de hinder te beperken; dat er wordt voorgesteld om in de milieuvergunning een aantal bewegingen per nacht te gebruiken om de hinder tot aan aanvaardbaar niveau te beperken; dat er wordt geadviseerd om een quotum van 730 bewegingen per jaar of 2 bewegingen per nacht toe te staan;

Militaire en oefenvluchten kunnen niet onder de uitzonderingen vallen en dienen meegeteld. 

2. dagvluchten 

Momenteel vragen wij geen quota voor dagvluchten. Wel willen we structureel en permanent overleg voorafgaand aan iedere betekenisvolle groei.

3. Reukhinder

De luchthaven neemt alle mogelijke initiatieven om de reukhinder door kerosine te beperken. Het proefdraaien van motoren en taxiën dient maximaal beperkt te worden. Het taxiën naar apron1 moet vermeden worden. In die context moet nagegaan worden of vliegtuigen niet kunnen gesleept worden van de landingsbaan naar de apron en vice versa.

4. kwaliteit oppervlaktewater

Het rioolstelsel, inzonderheid de afvoer van potentieel verontreinigd hemelwater naar oppervlaktewater, inzonderheid de Kalkaertvijver, kan op geen enkele manier negatief worden beïnvloed. 

5. Lichthinder

De verlichting van apron 1 mag alleen gebruikt worden in functie van de activiteiten. De lichtintensiteit moet beperkt worden tot het niveau van de verlichting van het openbaar domein; 

Gelet op het horen van de aanvrager door de Provinciale Milieuvergunningscommissie;
Gelet op het gunstig advies dd. 6/07/2004 van de afdeling Milieuvergunningen van de administratie Milieu, Natuur-, Land- en Waterbeheer van het departement Leefmilieu en Infrastructuur;
Gelet op het stilzwijgend gunstig advies van de afdeling ROHM van de administratie Ruimtelijke Ordening, Huisvesting en Monumenten en Landschappen van het departement Leefmilieu en infrastruktuur;
Gelet op het gunstig advies dd. 16/07/2004 van de Provinciale Milieuvergunningscommissie

Gelet op de beslissing dd. 29/07/2004 van de Bestendige Deputatie van de Provincieraad om de behandelingstermijn van de milieuvergunningsaanvraag te verlengen; dat tijdens het bijkomend in Middelkerke georganiseerd openbaar onderzoek (tussen 12/7 en 12/8/2004) geen nieuwe bezwaren werden ingediend; 
Gelet op de ligging van de inrichting in een gebied voor bestaande luchtvaartterreinen

van het gewestplan Oostende-Middenkust (d.d. 26/01/1977)



Overwegende dat (motivering vanuit oogpunt van de stedenbouwkundige en ruimtelijke aspecten) gesteld kan worden dat de verandering/verdere exploitatie van de inrichting, die het voorwerp van de voormelde milieuvergunningsaanvraag uitmaakt, verenigbaar is met voormelde ruimtelijke en stedenbouwkundige voorschriften;

Overwegende dat de aanvraag betrekking heeft op: 

· een hernieuwing van de bestaande inrichting voor de exploitatie van de internationale luchthaven; 

· toevoeging van percelen voor de ingebruikname van apron 1 ter hoogte van de Oostendse Hallen;

· fasering van de aanpassingswerken aan het rioleringsstelsel en afwatering van het hemelwater;

· afschaffing van de graspiste;

· duidelijk standpunt inzake het aantal nachtvluchten om de luchthaven Commercieel te kunnen exploiteren in casu:  

· toestellen > 6 ton: 20 commerciële bewegingen/nacht;

· toestellen < 6 ton: 1000 nachtbewegingen/jaar   

· nachtvluchten in het kader van het algemeen belang zoals helicopterbeloodsingen, medische vluchten, vluchten voor de federale politie, vluchten voor de controle van olieverontreiniging op zee, humanitaire vluchten die gratis opereren, enz. vallen buiten het contingent van de commerciële nachtvluchten;         

· actualisering van aanwezige toestellen, vermogens en opslaghoeveelheden;   

· doortrekken van de taxiweg naar baan 26; 

dat de exploitant meegedeeld heeft dat voor de transfo een melding zal ingediend worden door de betrokken exploitant bij de bevoegde overheid; 

Overwegende dat de Internationale Luchthaven van Oostende gelegen is aan de Middenkust; dat in noordoostelijke richting zich de stadskern van Oostende bevindt, in zuidwestelijke richting situeert zich het centrum van de gemeente Middelkerke, en de dorpskernen van de deelgemeenten Wilskerke en Leffinge bevinden zich op respectievelijk 2 km ten zuidwesten en 2,5 km ten zuiden van de landingsbaan; 

Overwegende dat de buitenwijken van de Oostendse deelgemeenten Raversijde en Mariakerke zich situeren tot op 500 meter van de landingsbaan, die van Stene tot op 700 meter van de landingsbaan; 

Overwegende dat de HOOFDBAAN oostwest georiënteerd is zodat vooral de deelgemeenten Stene en de meest oostelijke wijken van de gemeente Middelkerke overvlogen worden;

Overwegende dat op ca. 700 meter ten NW van de luchthaven het Ramsargebied “Vlaamse Banken” ligt en dat op ca. 200 meter een EG-Habitatrichtlijngebied “ Duinengebied inclusief Ijzermonding en Zwin” ligt; 

korte beschrijving van de luchthaven 

Overwegende dat de luchthaven één start- en landingsbaan van asfalt en beton van 3200 meter en een breedte van 45 meter (plus 2 x 7,5 m shoulders) omvat wat toelaat de grootste vliegtuigtypes met volle lading te ontvangen; 

dat de oriëntatie van de baan 08/26 (80°-260°) is en voorzien is van een ILS –uitrusting voor landingsbaan 26 en 08; dat gemiddeld de 80/20 regel geldt voor baangebruik 26 en 08, dat betekent dat er ca. 80 % van de landingen boven Oostende en 80 % van de opstijgingen boven Middelkerke en de zee gebeuren terwijl 20 % van de landingen gebeuren boven Middelkerke en de zee en 20 % van de opstijgingen gebeuren boven Oostende; dat tengevolge van meteorologische invloeden (meer O- wind) en de ingebruikname van ILS op baan 08 er een verschuiving zal optreden van de verhouding naar 75/25 tot 70/30; 

Overwegende dat de luchthaven uitgerust is met alle noodzakelijke visuele en non-visuele navigatieapparatuur zoals PAPI (precision approach path indicator) op baan 08 en baan 26, naderingsverlichting, primaire radar, secundaire rader, gonio-antenne, zenders en ontvangers;

MER- studie:   

Overwegende dat op basis van het besluit van de Vlaamse Regering van 23 maart 1989 , gewijzigd bij besluit van 25 januari 1995, 4 februari 1997 en 10 maart 1998 houdende bepaling voor het Vlaamse Gewest van de categorieën van werken en handelingen, ander dan hinderlijke inrichtingen, blijkt dat er enkel voor de bouwvergunning een MER-plicht is; 

Overwegende dat het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap Departement LIN Administratie Wegen en Verkeer Afdeling Personenvervoer en Luchthavens een Project-MER heeft laten opmaken onder het nummer PRMER-0035-GK “Project: Internationale luchthaven Oostende- Brugge- hernieuwing en uitbreiding van de milieuvergunning van 02 maart 2004” hoewel dit momenteel wettelijk niet vereist is volgens de Vlaamse regelgeving; dat het rapport goedgekeurd is door de Cel MER op 06 april 2004; dat dit document als technische en wetenschappelijke onderbouwing bij de milieuvergunningsaanvraag is gevoegd; dat er dus wettelijk geen informatievergadering moest georganiseerd worden door de stad Oostende;

Overwegende dat er in het MER verschillende ontwikkelingsscenario´s zijn bekeken en deze betrekking hadden op de periode van 2004 tot en met 2024, met een steeds stijgende toename van het luchtverkeer; 

Overwegende dat de milieuvergunningsaanvraag grotendeels overeenstemt met het luchtverkeer voor het scenario van 2014 voor de dagvluchten en 2011 voor de nachtvluchten;

Overwegende dat de milieuvergunningsaanvraag milieutechnisch als volgt werd beoordeeld door de Provinciale Milieuvergunningscommissie : 

“

Voorafgaandelijk dient opgemerkt te worden dat het gaat om een milieuvergunningsaanvraag ingediend onder de Vlaamse milieuwetgeving, die getoetst moet worden aan o.m. de toepasselijke Vlaamse wetgeving ter zake; dat geen rekening kan gehouden worden met Europese of internationale regels die nog niet geïmplementeerd zijn in het interne Vlaamse recht;
I.  afvalwater

Overwegende dat als gevolg van de afkoppeling van het regenwater van de riolering de hoeveelheid te lozen afvalwater naar de RWZI zeer drastisch daalt; dat er een grote stijging van het huishoudelijk afvalwater kan verwacht worden als gevolg van een grote toename van het aantal passagiers en personeelsleden in de toekomst; dat het aandeel van bedrijfsafvalwater dat in de riolering zal geloosd worden ook in de toekomst eerder beperkt zal zijn; dat voor de lozing van het huishoudelijk afvalwater nagenoeg geen significante negatieve effecten verwacht wordt voor de RWZI van Oostende; 

Overwegende dat het potentieel verontreinigd hemelwater van de luchthaven onafhankelijk zal werken van de waterlopen in de omgeving; dat er twee grote afleidingsassen (westelijk en oostelijk) worden voorzien zodat al het potentieel verontreinigd hemelwater kan worden opgevangen via buffering en vervolgens afgevoerd wordt naar de Kalkaertvijver; dat daarnaast er ook afvoer is van potentieel verontreinigd hemelwater naar het Steenovengeleed;

Overwegende dat de impact van het verontreinigd hemelwater door ontijzelingsproducten op de kwaliteit van het rechtstreekse oppervlaktewater aanzienlijk, maar beperkt in ruimte en in tijd is en in de toekomst merkelijk zal verlagen aangezien het smeltwater eerst grotendeels gebufferd zal worden in de Kalkaertvijver vooraleer geloosd te worden in het Albertusgeleed;

Overwegende dat ter hoogte van Apron 1 (standplaats voor vliegtuigen) er geen buffering is voorzien en afvoer van smeltwater in het Steenovengeleed voor directe verontreiniging zal zorgen; dat momenteel Apron 1 nog niet in gebruik is; 

Overwegende dat de impact van strooizout op de vijver vooraan het luchthavengebouw momenteel en ook in de toekomst, vrij beperkt is;

Overwegende dat calamiteiten van brandstoffen op het ontvangende oppervlaktewater momenteel enkel beperkt wordt ter hoogte van Apron 2 bij middel van 3 KWS- afscheiders en 3 bufferbekkens; dat Apron 1, door het gebruik van een pompstation dat aanwezig is op het Steenovengeleed, in de toekomst zou kunnen afgesloten worden bij calamiteiten;

Overwegende dat voor Apron 3 men maatregelen voorziet (selectieve matten voor opname van KWS of mobile tankplaats met afleiding naar een bufferbekken of bufferriool die bij calamiteit kan worden afgesloten); 

Overwegende dat het bluswater (bijvoorbeeld als gevolg van een crash) door de geplande wijziging aan het RWA- stelstel met bijhorende buffering (langs de luchtzijde en aan het pompstation aan de oostelijke lus van de startbaan) zal kunnen afgesloten worden van de omringde waterlopen; 

Aanbevelingen en milderende maatregelen in het MER:  

· mogelijk DWA- lozingen van het luchthaven gebonden bedrijfsterrein, en de toekomstige brandweervoorpost en de voorpost bij Apron 1 dienen aangesloten te worden op de collector van de Torhoutsesteenweg; mogen zeker niet geloosd worden in het Steenovengeleed;

· nieuwe afvalwaterlozingen dienen aangesloten te worden op de RWZI van Oostende;

· de maatregelen zoals beschreven in de studie van Grontmij Clerckx en in het MER met het oog op de realisatie van een volledig gescheiden afvoer van enerzijds hemelwater en anderzijds bedrijfs- en huishoudelijk afvalwater dienen uitgevoerd te worden;   

· het gebruik (hoeveelheid per ha verharde oppervlakte) van ontijzelingsproducten dient bijgehouden te worden; er dient te worden nagegaan of de ontijzelingsproducten al of niet alkylfenolen, ethoxylaat en/of nonylfenol bevatten gezien deze hormoonverstorend voor aquatische organismen kunnen zijn;    

Overwegende dat de lozingen aanvaardbaar zijn; dat in het kader van de verdere ontwikkeling van de luchthaven de evolutie op het vlak van lozingen en de eventueel te nemen remediërende maatregelen zoals opgenomen in het MER dienen opgevolgd te worden en ook zo vlug mogelijk dienen uitgevoerd te worden; 

dat het gebruik van ontijzelingsproducten en de controle op de samenstelling qua milieuvriendelijk karakter onmiddellijk kan gebeuren;

dat het aangewezen is als bijzondere voorwaarde op te leggen dat een extern deskundige de impact van lozingen op de Kalkaertvijver opvolgt en evalueert gedurende een voldoende lange periode van 3 jaar lozing; dat de resultaten gerapporteerd dienen te worden naar de overlegcommissie; dat hiermee ook tegemoet gekomen wordt aan de bezorgdheid van stad Oostende;

Overwegende dat de maatregelen zoals beschreven in het rapport Grontmij Clerckx (2003b) zo vlug mogelijk dienen te worden uitgevoerd zodat een volledige scheiding tussen DWA- en RWA-afvoer gerealiseerd kan worden;  

dat de huidige DWA-lozingen in de bermgrachten van de Nieuwpoortsesteenweg ter hoogte van Icarus, OAC, loods AMG en Noordzee Vliegclub maar kunnen aangesloten worden op de openbare riolering van zodra Aquafin met de rioleringswerken is gestart; dat ook de DWA- lozingen ter hoogte van Apron 1 maar gekoppeld kunnen worden aan de openbare riolering van zodra Aquafin met de werken aan de collector in de Torhoutsesteenweg is begonnen; 

dat impliceert dat de andere maatregelen het voorwerp dienen uit te maken van een faseringsproject dat jaarlijks dient opgemaakt te worden en meegedeeld te worden aan de bevoegde overheid; dat een maximum termijn van vijf jaar haalbaar moet zijn;

II. bodem –en grondwater:      

Overwegende dat potentiële bodemverontreiniging voornamelijk te linken is aan calamiteiten; dat bij normale exploitatie de effecten vrij beperkt zullen zijn;

Ter voorkoming van bodemverontreiniging voorziet het MER:  

· tanken op een centrale plaats die voorzien is van een vloeistofdichte verharding;

· het gebruik van jerrycans en vaten moet vermeden worden; indien ze toch gebruikt worden, moeten ze voorzien zijn van goede schenktuiten en flexibele vulslangen;  

· gebruik maken van milieuvriendelijke smeeroliën en vetten;

· goed onderhouden machinepark;

· onderhoud van machines dient te gebeuren bij voorkeur op een verharde oppervlakte;

· ter hoogte van de opslagtanks dienen lek- en morsverliezen onmiddellijk verwijderd te worden; de nodige procedures in het kader van een eventueel zorgsysteem, dienen hiervoor opgesteld te worden; 

· voorzieningen zoals matten die selectief koolwaterstoffen opnemen kunnen genomen worden.

Overwegende dat er onder normale omstandigheden mag verwacht worden dat er geen direct risico is voor abnormale bodemverontreiniging;

dat volgende maatregelen onmiddellijk kunnen worden opgelegd:  

· het tanken op één centrale plaats lijkt niet helemaal realistisch (gebeurt in geen enkele luchthaven); dat daarom hiervoor een aangepaste bijzondere voorwaarde wordt voorzien;en anderzijds dient er gezorgd te worden dat het taxiën van vliegtuigen tot een minimum wordt beperkt;

· het gebruik van jerrycans en vaten moet vermeden worden; indien ze toch gebruikt worden, moeten ze voorzien zijn van goede schenktuiten en flexibele vulslangen;  

· gebruik maken van milieuvriendelijke smeeroliën en vetten;

· goed onderhouden machineperk;

· onderhoud van machines dient te gebeuren bij voorkeur op een verharde oppervlakte;

· ter hoogte van de opslagtanks dienen lek- en morsverliezen onmiddellijk verwijderd te worden; de nodige procedures dienen hiervoor opgesteld te worden.   

III geluid:

Overwegende dat de geluidsemissie enerzijds afkomstig is van vliegtuigen in de lucht (luchtgeluid) en anderzijds afkomstig is van de bewegingen van vliegtuigen op het vliegveld en ondersteunende activiteiten van de luchthaven (grondgeluid); 

1. geluid van vliegtuigen ter hoogte van het grondniveau:    

Overwegende dat het grondgeluid wordt bepaald door

· het geluid van taxiënde vliegtuigen, wanneer ze zich van of naar de piste 08/26 begeven

· het geluid van de hulpmotor bij de afhandeling van een vlucht; 

dat stilstaande, geparkeerde vliegtuigen voorzien zijn van een APU (Auxiliary Power Unit = gasturbine in de staart van het vliegtuig of een aparte verbrandingskamer in één van de motoren) om de stroomvoorziening te onderhouden, het klimaat in het vliegtuig te beheersen en om de motoren te starten.; 

Overwegende dat de evaluatie van het grondgeluid in 3 meetpunten gebeurt nl. twee vaste en een tijdelijke meetpost.  

· Vaste meetposten: 

· ten oosten van de piste (Middel Marker te Stene op ca. 650 meter van het uiteinde van de piste en op ca. 300 meter van de grens van het luchthavengebied); 

· ten westen van de piste in de Duinenweg te Middelkerke, op een afstand van ca. 1300 meter van het uiteinde van de piste en op ca. 700 meter van de grens van het luchthavengebied;

· tijdelijke meetpost ter hoogte van de meest nabijgelegen woningen ten N van de piste:  

ten noorden van de piste (tuin in de Prins Rosenlaan nr. 181 te Oostende) op een afstand van ca. 470 meter van de piste, loodrecht op de piste en op ca. 80 meter van de grens van het luchthavengebied; de woningen liggen op minder dan 200 m van de grens van het luchthavengebied.     

Voornaamste conclusies van het MER kunnen als volgt worden samengevat:    

Evaluatie van het omgevingsgeluid:  

Overwegende dat het omgevingsgeluid ter hoogte van de Prins Rosenlaan over een etmaal een uitgesproken geluidsniveau verschil van 15 dB(A) tussen de dag- en nachtperiode vertoont;  

Overwegende dat tijdens de dag en de avondperiode het omgevingsgeluid zeer sterk bepaald wordt door het wegverkeer in de Duinkerkseweg; dat ter hoogte van het immissiepunt aan de Prins Rosenlaan het globaal geluidsbelasting niveau overdag LAeq, 1h =  63 à 65 dB(A) bedraagt; dat het achtergrondniveau overdag ook sterk fluctueert en op basis van LA95,1h men niveaus bereikt van 58 dB(A);

Overwegende dat tijdens de dag het geluid van individuele vliegtuigen voor een groot gedeelte gemaskeerd wordt; dat enkel het landen en opstijgen van grotere vliegtuigen duidelijk tot uiting komt en maximale immissieniveaus van 80-90 dB(A) ter hoogte van de meest nabij gelegen woningen aan de noordzijde van de luchthaven veroorzaakt 

Overwegende dat gedurende de nachtperiode de verkeersdrukte daalt en men een stabiel laag achtergrondgeluid bereikt; dat afhankelijk van de windrichting men achtergrondgeluid van 27 à 38 dB(A) bereikt; 

Evaluatie impact van taxiën en APU in de huidige situatie:  

Overwegende dat op het vlak van grondgeluid het belangrijkste aandeel afkomstig is van: 

· landen: hooguit 1 minuut en de tijd die verloopt tussen het rijden op de piste naar de parkeerplaats bedraagt ca. 5 minuten bij immissieniveaus van 60 à 70 dB(A), afhankelijk van het vliegtuigtype;

· afhandelen: het komt geregeld voor dat tijdens het parkeren van een vliegtuig de hulpmotor draait voor het in stand houden of voor het opwekken van basisenergie, dat kan vrij lang duren 30 min. tot  60 à 120 minuten; met immissieniveaus van 45 à 60 dB(A), afhankelijk van de aard van de vlucht; het gaat om een zeer herkenbaar geluid met tonaal karakter;

· opstijgen: duurt 10 à 15 minuten bij immissieniveaus van 60- 85 dB(A).  

Overwegende dat het taxiën van vliegtuigen naar hun vertrekplaats op de piste gepaard gaat met relevante waarden die ´s nachts overwegend hoger zijn dan de 55 dB(A); dat waarden tijdens het taxiën van 60-80 dB(A) kunnen voorkomen (zoals bij de Antonov 12).  

Overwegende dat het grondlawaai dat afkomstig is van het draaien van de hulpmotor (APU) regelmatig voorkomt en geluidsniveaus van 45 à 60 dB(A) die vaak een tonaal karakter bezitten veroorzaakt;  

Evaluatie van de milieueffecten op het vlak van grondgeluid:  

Overwegende dat gedurende de dagperiode het geluid van taxiënd luchtverkeer gemaskeerd wordt door het verkeer op de Duinkerkseweg;

Overwegende dat aan de hand van de vlootprognose en in de veronderstelling dat 75 % van alle bewegingen over zee gebeuren een inschatting wordt gemaakt van de milieueffecten op het vlak van grondgeluid; 

Overwegende dat simulaties met INM-Model uitwijzen dat bij doortrekken van de taxiweg naar baan 26, hogere geluidsniveaus zullen optreden op het moment dat de vliegtuigen korter bij de huizen aan de Prins Rosenlaan komen, m.a.w. op de maximale niveaus van de vliegtuigen; dat op de Laeq dit een effect zal hebben maar omdat LAeq  een middeling is over een bepaalde periode en dus meer in rekening brengt dan enkel maximale niveaus en het feit van het kleine aantal bewegingen zal het effect op de maximale geluidsniveau ter hoogte van de woningen in de Prins Roselaan minder dan 7 dB(A) bedragen; dat binnen de vlootprognoses voor toekomstige scenario´s mag verwacht worden dat het geluid van taxiënd verkeer zal variëren tussen 67 en 82 dB(A) voor de meest voorkomende toestellen tijdens de nachtperiode (A300, B747-200, DC10-30, DC8-60); dat het grootste deel van de tijd het niveau lager dan 82 dB(A) is; 

Overwegende dat in vergelijking met de huidige toestand dit qua geluidsimpact overeenkomt met een status quo, indien in de prognoses, types zoals AN26, AN12 vervangen worden in de vloot;

Overwegende dat in 2009 er op jaarbasis gemiddeld 3,85 taxiënde vliegtuigen per nacht aan de woningen zouden voorbijrijden; dat er gedurende maximaal 38,5 minuten per nacht een verhoogd geluidsniveau van max. 82 dB(A) zou worden waargenomen van toestellen van het type DC-80 (gemid. 0,4 taxibewegingen/nacht), A300 (gemid. 0,8 taxibewegingen/nacht en DC10-30 (gemid. 0,7 taxibewegingen/nacht);       

Overwegende dat in 2014 er op jaarbasis gemiddeld 5,68 taxiënde vliegtuigen per nacht nabij de dichtst bijgelegen woningen zouden voorbijrijden; dat er gedurende maximaal 56,8 minuten per nacht een verhoogd geluidsniveau van max. 82 dB(A) zou worden waargenomen; dat in 2014 er gemiddeld 1,2 toestellen van het type A300, 0,5 toestellen van het type DC80-60 of DC10-30 voorbij zouden taxiën 

2. geluid van vliegtuigen in de lucht 

Overwegende dat conform de VLAREM- wetgeving de geluidscontouren rond de Internationale Luchthaven zijn berekend voor de periode 1998- 2002; 

Overwegende dat sinds 01 januari 2000 voor Hoofdstuk II- vliegtuigen een verbod van opstijgen tussen 2300 uur en 07.00 uur geldt ;dat dit resulteerde in een drastische inkrimping van de nachtcontouren van 2000 t.o.v. 1999; dat vanaf 01 april 2002 Hoofdstuk II- vliegtuigen op de Europese luchthavens ook gedurende de dagperiode niet meer toegelaten zijn, wat een drastische inkrimping betekent van de geluidscontouren voor de dagperiode voor het jaar 2002,

Evolutie van het aantal inwoners binnen de geluidscontour van 55 dB(A):   

	Inwoners
	LDN
	LAeq,dag
	LAeq, nacht
	LDEN
	Lnight 

	1998
	16374
	7603
	5090
	
	

	1999
	16851
	8327
	4865
	
	

	2000
	6648
	5523
	474
	9284
	510

	2001
	7286
	6223
	396
	10105
	333

	2002
	3216
	2277
	94
	4146
	85

	2004
	11394
	6965
	2587
	13210
	2568

	2009
	25244
	17635
	8325
	28128
	8100

	2014
	29944
	21185
	10829
	33606
	10531

	2024
	40462
	27875
	15967
	44263
	15529


Evolutie van het aantal potentieel sterk gehinderden:      

	Jaartal
	Aantal potentieel sterk gehinderden 

	1998
	3677

	1999
	3628

	2000
	1314

	2001
	1431

	2002
	554

	2004
	2485

	2009
	6399

	2014
	7919

	2024
	11267


· Het aantal potentieel sterk gehinderden wordt bepaald uit de LDN- contourzones (art. 5.57.1.2. § 5 van Titel II van Vlarem);   

· LDN: volgens Vlarem dagperiode van 6.00 uur tot 23.00 uur en nachtperiode van 23.00 tot 6.00 uur;

· LDEN en Lnight volgens de Europese richtlijn voor omgevingslawaai: dagperiode van 07.00 uur tot 19.00 uur, avond van 19.00 uur tot 23.00 uur en nacht van 23.00 uur tot 07.00 uur.   

Overwegende dat in de referentiesituatie (gemiddelde van periode 1998-2002) de berekening van het aantal potentieel sterk gehinderden resulteert tot een waarde van 2121; 

Overwegende dat de World Health Organisation (WHO) een LAmax- waarde (in de slaapkamer) van 45 dB(A) voorstelt; dat als normale basisisolatie van een woning 25 dB(A) wordt aangenomen; dat het maximale door de WHO aanvaardbaar geachte geluidsniveau buiten per event dus ligt op 70 dB(A) LAmax; 

dat voor zover de geluidscontouren van 70 dB(A) binnen de terreingrenzen vallen er kan gesteld worden dat er geen ernstige gezondheidsrisico´s voor de omwonenden zullen optreden (MER p. 235); 

dat tot 2014 met uitzondering van het verlengde van de baan aan de kant van Oostende de geluidscontour van 70 dB(A) binnen de terreingrenzen ligt (dit wordt telefonisch bevestigd door de  geluidsdeskundige); dat er derhalve mag gesteld worden dat voor het scenario 2014 geen ernstige gezondheidsrisico´s te verwachten zijn voor de omwonenden;

dat rekening houdend met de prognoses en bij ongewijzigde geluidskarakteristieken van de vliegtuigen het potentieel aantal gehinderden toeneemt als effectief het aantal vliegbewegingen zou toenemen; dat in 2009 er 6400 potentieel sterk gehinderden zouden zijn en in 2014 zou dat 7919 zijn;

aanbevelingen en milderende maatregelen in het MER:   

· de evolutie in vlootsamenstelling waarbij luidruchtige toestellen worden geweerd, hebben een gunstige invloed op de immissiebijdrage tot het grondgeluid;

· het vervangen van de hulpmotor van een vliegtuig door stillere energieaggregaten bij de afhandeling van vliegtuigen;

· optimaal baangebruik met zoveel mogelijk opstijgen in de richting van de zee resulteert in een vermindering van het aantal potentieel sterk gehinderden;

· het verschaffen van inlichtingen inzake geluidsisolatie van woningen;

· voorzien van aangepaste bouwvoorschriften rekening houdend met de locale omstandigheden;  

· optimaal baangebruik moet worden onderzocht teneinde het aantal potentieel sterk gehinderden tot een minimum te beperken;   

· teneinde de nachtelijke bewegingen te ontmoedigen worden de landings- en opstijgrechten verhoogd; 

Overwegende dat het aanvullend aangewezen is te onderzoeken wat de mogelijkheden zijn en de impact is van het trekken van de vliegtuigen op de geluidshinder;

3 Strategie van de luchthaven maakt het voorwerp uit van de milieuvergunningsaanvraag (zie hoofdstuk 4.3. Toekomstige toestand op het vlak van activiteiten):      

· groei van het aantal bewegingen wordt toegespitst op dagvluchten (periode 06 uur tot 23 uur);

· groei van max. 42308 totaal bewegingen voor passagiers per jaar en max. 31579 totaal bewegingen voor vracht per jaar met een max. totaal bewegingen van 73887 per jaar;  

· intercontinentale vluchten zonder nachtvluchten is niet mogelijk; teneinde de luchthaven rendabel te maken en tot een billijke spreiding van de last binnen Vlaanderen te komen wordt geopteerd om 20 commerciële bewegingen/nacht of 7300 nachtbewegingen /jaar voor toestellen groter dan 6 ton toe te laten; 

· toestellen kleiner dan 6 ton zijn economisch interessant wanneer het gaat over een dagelijkse trafiek zoals dagbladen en de post; een beperking tot 330 nachtelijke bewegingen per jaar is niet aanvaardbaar; er wordt geopteerd voor 1000 nachtbewegingen /jaar of 3 nachtbewegingen /nacht;  

· nachtvluchten in het kader van het algemeen belang dienen niet opgenomen te worden in het contingent van de commerciële bewegingen van de nachtvluchten.    

Overwegende dat aanvrager beslist heeft om een meer gemotiveerde groei voor te stellen en zich beperkt heeft tot het scenario van 2014;  

dat inzake het totaal aantal bewegingen het scenario 2014 overeenstemt met de maximale gevraagde bezetting van de milieuvergunningsaanvraag (zie tabel 5 van de milieuvergunningsaanvraag en Tabel 1.1.1. van het MER) overdag en met een middeling tussen 2009 en 2014 (jaar 2011) voor de maximale gevraagde bezetting gedurende de nachtperiode.  

	Jaartal
	Bewegingen  

	
	Passagiers
	vracht

	
	Geregelde

Vluchten
	Charterverkeer 
	Andere
	Totaal PAX
	Totaal cargo
	Totaal

Bewegingen 

	2002
	0
	530
	34406
	34936
	2400
	37336

	2003
	480
	600
	34000
	35080
	2947
	38027

	2004
	714
	769
	34000
	35483
	6316
	41799

	2009
	3286
	3538
	34000
	40824
	21053
	61877

	2014
	4000
	4308
	34000
	42308
	31579
	73887

	2024
	5429
	5846
	34002
	45277
	52832
	97909


Overwegende dat de vooropgestelde prognose theoretisch mogelijk is voor de luchthaven van Oostende; dat de exploitant rekening houdend met de beschikbare infrastructuur van één piste een groei aanvraagt zoals die voorop gesteld is voor 2014; 

evaluatie van de aanvraag:  

Overwegende dat rekening houdend met het aangevraagde aantal nachtbewegingen voor vliegtuigen > 6 ton: 20 nachtvluchten /nacht en vliegtuigen < 6 ton: 1000 nachtvluchten/jaar of 3 nachtvluchten/nacht we voor de situatie van 2014 kunnen het volgende opmerken (tabel 5 van de aanvraag, tabel 1 en tabel 5 van het MER):    

· het aandeel passagierscharters per nacht mag geraamd worden op 8,65 % op een totaal van 4308 bewegingen /jaar of 373 nachtbewegingen /jaar 

· het aandeel van vrachtverkeer per nacht mag geraamd worden op 29,59 % op een totaal van 31579 bewegingen /jaar of 9347 nachtbewegingen /jaar;  

· het aandeel van andere passagiersvluchten mag geraamd worden op 1,38 % op een totaal van 34000 bewegingen /jaar of 476 nachtbewegingen /jaar;  

· dat impliceert een totaal aantal nachtbewegingen/jaar van 10196 of 28 nachtbewegingen/nacht.   

· voor 23 nachtvluchten/nacht komt dat overeen met de prognose van 2010;  

· op basis van het vooropgestelde totaal aantal bewegingen per jaar van 73887 en rekening houdend met 20 nachtbewegingen/nacht (7300 nachtbewegingen/jaar) betekent dit voor de dagperiode een aantal van 66587 bewegingen/jaar wat overeenkomt met het totaal aantal bewegingen zowel voor dag als nachtperiode voor het scenario van 2011 (totaal van 66.680).   

Overwegende dat het opportuun lijkt om nachtvluchten in het kader van het algemeen belang niet op te nemen in het contingent van maximaal aantal commerciële bewegingen van de nachtvluchten; dat trouwens reeds op de bijeenkomst van de Overlegcommissie Luchthaven Oostende dd. 13/5/2002 overeenstemming werd bereikt over dit principe; dat deze wel specifiek dienen genomineerd te worden namelijk helicopterbeloodsingen, reddingsoperaties, medische nachtvluchten, vluchten voor de federale politie, vluchten voor controle van olieverontreiniging op zee en humanitaire vluchten die gratis opereren alsook strikt militaire vluchten; dat oefenvluchten hier niet onder vallen; dat dit zo wordt opgenomen in de bijzondere voorwaarden teneinde op die manier duidelijkheid en zekerheid te bieden voor de omgeving; dat de exploitant tijdens de vergadering van de provinciale milieuvergunningscommissie verduidelijkt heeft dat vluchten zoals in 2003 met betrekking tot de problematiek in Irak wel degelijk als commerciële vluchten beschouwd kunnen worden; dat dergelijke vluchten bijgevolg niet onder de uitzondering in het kader van het algemeen belang vallen;

Overwegende dat het geluid afkomstig van vliegtuigen een zeer specifiek karakter heeft; dat bovendien de algemene Vlarem II-geluidsvoorwaarden niet van kracht zijn en er zijn ook geen sectorale geluidsnormen voor vliegvelden bepaald zijn in de Vlaamse regelgeving; 

Overwegende dat men algemeen kan stellen dat vooral de nachtvluchten storend zijn; dat bovendien het geluidsniveau afhangt van de geluidsemissie van de vliegtuigen zelf; dat deze emissies volgens de Europese normen zullen afnemen;

dat het weinig zin heeft om de graad van activiteit uit het verleden als criterium te gebruiken gelet op het feit dat de luchthaven toen een minimale luchtactiviteit vertoonde; dat de aangevraagde bezetting overeenstemt met een normale bezetting voor een commerciële luchthaven en zeker niet de maximale bezetting is die mogelijk is;

dat de standpunten ter zake van de stad Oostende en de diverse klagers dan ook niet kunnen bijgetreden worden; 

Overwegende dat de exploitant tijdens de vergadering van de provinciale milieuvergunningscommissie verklaard heeft dat het om commerciële vluchten andere dan cargo tijdens de dagperiode te kunnen aantrekken, noodzakelijk is om over een mogelijkheid te beschikken om in het geval van delay’s toch tijdens de nachtperiode te landen; dat in dit verband als bijzondere voorwaarde kan opgelegd worden dat het aantal nachtvluchten voor commerciële bewegingen andere dan cargovluchten maximum 5 % mag bedragen van het totaal aantal commerciële bewegingen andere dan cargovluchten (geregelde vluchten, chartervluchten en zakenvluchten); dat dit de exploitant moet toelaten om het hoofd te bieden aan onverwachte situaties zonder dat de luchthaven evolueert tot een zuivere nachtluchthaven met verhoudingsgewijs zeer veel nachtelijke bewegingen;

dat wat de cargovluchten betreft de exploitant verklaard heeft dat nachtelijke vluchten geen doel op zich zijn maar noodzakelijk zijn om bepaald cargoverkeer mogelijk te maken; dat het teneinde de hinder tot een aanvaardbaar te beperken aangewezen is het aantal nachtelijke cargobewegingen te beperken en af te stemmen op het aantal cargobewegingen tijdens de dag; dat de groei wat cargovluchten betreft niet in aanzienlijke mate enkel ’s nacht mag gebeuren; dat de groei gespreid dient te worden over de dag- en nachtperiode; dat in dit verband als bijzondere voorwaarde kan opgelegd worden dat het aantal nachtvluchten voor commerciële cargobewegingen maximum 15 % mag bedragen van het totaal aantal commerciële cargobewegingen; dat dit het gemiddelde voor de periode 2000-2004 van de cargovluchten ’s nachts benadert (met uitzondering van 2003; dat de cijfers voor 2003 uit bijzondere omstandigheden voortvloeien); dat geen verdere procentuele groei wat de cargovluchten betreft toegelaten kan worden tijdens de nachtperiode; dat globaal aldus het door de exploitant vooropgestelde quotum van 20 % gehaald wordt; dat evenwel de exploitant terecht vraagt om deze percentages maar te laten ingaan vanaf een zeker aantal nachtbewegingen; dat de exploitant terecht opmerkt dat de huidige beperkingen op dit vlak niet overeenstemmen met het normale gebruik van een luchthaven van dit type, zodat de vraag om nu in elk geval een hogere grens dan thans bepaald te voorzien kan ingewilligd worden; dat de exploitant een cijfer van 3000 nachtbewegingen per jaar vooropstelt voor toestellen meer dan 6 ton waarop voormelde percentage niet van toepassing zijn; dat dit kan bijgetreden worden en dat dit trouwens heel wat minder is dan de 25.000 nachtvluchten die op Zaventem vergund zijn; 

Overwegende dat voormelde percentages gelden voor de toestellen meer dan 6 ton; dat een beperking opleggen voor de toestellen minder dan 6 ton niet relevant lijkt nu de hinder en de impact van dit type toestellen eerder minimaal is; dat voor deze toestellen direct een maximum van 1000 nachtbewegingen per jaar wordt opgelegd; 

Overwegende dat dus volgende voorwaarden gelden:

· Het totaal aantal bewegingen op jaarbasis bedraagt maximaal 73.887 bewegingen;

· Wat de commerciële nachtvluchten betreft: 

· voor toestellen > 6 ton: 3000 commerciële nachtbewegingen/jaar of minder worden toegestaan (met max. 20 bewegingen per nacht) 

· voor toestellen < 6 ton: er geldt meteen een maximum van 1000 nachtbewegingen/jaar en 3 bewegingen/nacht;

· als voor toestellen > 6 ton de 3000 commerciële nachtbewegingen per jaar worden overschreden gelden volgende verhoudingen:

· het aantal nachtvluchten voor commerciële cargobewegingen mag maximum 15 % bedragen van het totaal aantal commerciële cargobewegingen

· het aantal nachtvluchten voor commerciële bewegingen andere dan cargovluchten mag maximum 5 % bedragen van het totaal aantal commerciële bewegingen andere dan cargovluchten (geregelde vluchten, chartervluchten en zakenvluchten)

· Er geldt een maximum van 7300 nachtbewegingen per jaar (met max. 20 bewegingen per nacht) voor toestellen > 6 ton. 

Overwegende hetgeen in het “MER” staat:  

· “equivalente geluidsniveaus van meer dan 70 dB(A) gedurende vele jaren kan gezondheidsrisico´ s inhouden (p. 232 van het MER)”; 

· gezien de geluidscontouren van 70 dB(A) (LAeq, dag en LAeq,nacht en LDN) met uitzondering van het verlengde van de baan aan de kant van Oostende voor het scenario van 2014 binnen de terreingrenzen vallen, is er geen gevaar dat er ernstige gezondheidsrisico´s voor de omwonenden zullen optreden (p. 235 MER);

gezien ook het feit dat het gaat om een bestaande luchthaven, kan gesteld worden dat de geluidshinder voor het scenario 2014 mits bovenstaande en hierna vermelde beperkingen aanvaardbaar is; dat het aantal bewegingen via bijzondere voorwaarden opgelegd kan worden teneinde op die manier duidelijkheid en zekerheid te bieden voor de exploitant en de omgeving; 

Overwegende dat het aangewezen is dat er continu een inspanning wordt geleverd om het aantal nachtvluchten tot een minimum te beperken; dat dit dan ook dient medegedeeld te worden aan de overheid; dat deze maatregel dan ook in een bijzondere voorwaarde kan worden opgelegd; 

Overwegende dat volgende maatregelen onmiddellijk kunnen worden opgelegd:   

· bij de afhandeling van vliegtuigen dient het gebruik van de APU (p.17) tot een strikt minimum te worden beperkt;  

· er dient een code te worden opgesteld waarbij het preferentieel baangebruik aan de piloten wordt meegedeeld;  

· het verschaffen van inlichtingen omtrent het verbeteren van geluidsisolatie van woningen als gevolg van het luchtverkeer;

· teneinde de nachtelijke bewegingen te ontmoedigen dient de huidige prijzenpolitiek voor nachtvluchten te worden gehandhaafd, eventueel nog verhoogd te worden.  

Overwegende dat het aangewezen is dat zoals in het verleden de geluidscontouren zoals bedoeld in art. 5.57.1.2. van Vlarem II jaarlijks berekend worden voor het voorbije jaar (LDn, LAeq,dag en Laeq,nacht); dat het tevens aangewezen is jaarlijks het aantal potentieel ernstig gehinderden te berekenen;

IV lucht en geur:   

Overwegende dat de emissies opgesplitst kunnen worden in geleide en niet geleide emissies:  

· geleide emissies: 

· rookgassen van 2 stookinstallaties 

· niet geleide emissies:   

· verbrandingsgassen van vliegtuigmotoren ten gevolge van landen en opstijgen;  

· verbrandingsgassen afkomstig van de hulpmotoren (APU) voor stroomvoorziening in de vliegtuigen bij de afhandeling van vliegtuigen;   

· VOS emissie bij op- en overslag van vliegtuigbrandstoffen;

· emissies ten gevolge van het wegverkeer in de omgeving van de luchthaven    

aspect lucht in het MER:    

NOx:

· de immissiebijdrage van de luchthaven is actueel lager dan de luchtkwaliteitsdoelstelling en zal niet leiden dat deze doelstelling in de omgeving van de luchthaven overschreden zal worden;

· gezien de maximale immissiebijdrage van de luchthaven van NOx een factor 28 maal lager is dan de concentratie (ca. 560 µg/m³) waarbij problemen zijn voor astmalijders is er geen gevaar voor acute effecten op de gezondheid van de omwonenden als gevolg van de emissie van NOx veroorzaakt door de luchthaven;

· een beperking van de NOx uitstoot dient te worden doorgevoerd omdat de NOx concentratie leidt tot een hogere druk op de gezondheid.   

· wat NOx emissies betreft blijkt enkel aan de terreingrens een relevante bijdrage te zijn welke afkomstig is van de luchthaven (ca. 45 % van de huidige luchtkwaliteit zijnde 22 µg/m³); in de nabijheid van de woningen (ter hoogte van Stene is de bijdrage slecht 9 % (of gemiddeld 2 µg/m³);
· momenteel wordt de nieuwe grenswaarde gerespecteerd (40 µg/m³);
· vanaf 2009 zou vlak bij de noordoostelijke terreingrens een risico bestaan voor overschrijding van de NOx concentratie, er wordt een waarde geraamd van 47 mg/m³; de gemiddelde immissiebijdrage ter hoogte van de woonkernen liggen beduidend lager dan de richtwaarde;
· voor het scenario 2024 zou de grenswaarde in de woonomgeving nog net gerespecteerd zijn. 

Overwegende dat voor de situatie 2014 er niet dient gevreesd worden voor acute effecten op de gezondheid van de omwonenden als gevolg van de NOx emissie door de luchthaven; 

SO2:  :

· voor de SO2 emissie is de actuele bijdrage in de woonkernen zeer gering; zij bedraagt maximaal 1 % van de grenswaarde 
· vanaf 2024 is de bijdrage van de luchthaven significant t.o.v. de huidige luchtkwaliteit  maar t.o.v. de grenswaarde is de bijdrage in Stene slechts 7,5 % en 2 % in Raversijde en Mariakerke:
· voor de toekomstige scenario´s is er geen risico voor overschrijding van de kwaliteitsdoelstellingen voor SO2; en er dient ook niet gevreesd te worden voor nadelige effecten op de gezondheid van kinderen en voor omwonenden als gevolg van de SO2 emissie afkomstig van de luchthaven;     

Overwegende dat voor de situatie 2014 er geen risico is voor overschrijding van de kwaliteitsdoelstellingen voor SO2;

CO:   

· de bijdrage van de luchthaven leidt niet tot een significante luchtverontreiniging;

· de draagkracht in de omgeving ondergaat geen invloed van de luchthaven;

· voor CO blijft er nog een zeer grote draagkracht; 

· voor de toekomstige scenario´s is er geen risico voor overschrijding van de kwaliteitsdoelstelling van Vlarem II;     

· geeft geen aanleiding tot enige significante luchtverontreiniging; de draagkracht in de omgeving ondergaat geen invloed van de luchthaven;   

Overwegende dat voor de situatie 2014 er geen risico is voor overschrijding van de kwaliteitsdoelstelling van Vlarem II;

Stof:    

· voor de actuele situatie is de draagkracht bijna bereikt; de luchtkwaliteitsdoelstelling voor stof is vastgesteld op 40 µg/m³ (2005); de omgevingsconcentratie bedraagt 38 µg/m³;  

· de immissiebijdrage van de luchthaven ter hoogte van Stene bedraagt voor 2002: 2,0 µg/m³ en voor het jaar 2024: 5,0 µg/m³;  

· de imissiebijdrage van de luchthaven is lager dan de luchtkwaliteitsdoelstelling;

· door de nu al zeer hoge concentratie aan stof in de omgevingslucht, waarin de luchthaven slechts een bijdrage heeft van ca. 5 % in de referentiesituatie (2002) zou in 2024 de luchtkwaliteitsdoelstellingen net overschreden worden;

· het is weinig waarschijnlijk dat er in de nabijheid van de luchthaven hoge stofconcentraties optreden die tot gezondheidsproblemen zouden leiden;   

Overwegende dat voor de situatie 2014 de gemiddelde bijdrage van de luchthaven t.o.v. de kwaliteitsdoelstelling maximaal 1,2 % is en derhalve kan aangenomen dat ook voor deze parameter zich weinig problemen zullen stellen voor de omwonenden; 

VOS:    

· de VOS afkomstig van de luchthaven is vooral kerosine; als richtwaarde wordt voor niet – carcinogene stoffen 1/200ste van de arbeidsblootstellingslimiet genomen en bedraagt 500 µg/m³; ter hoogte van Raversijde bedraagt de gemiddelde immissiebijdrage van de luchthaven 5 µg/m³ voor het jaar 2002 en 10 µg/m³ voor het scenario 2024; 

· de emissiebijdrage is lager dan de richtwaarde; er kan gesteld worden dat de emissie van kerosine afkomstig van de luchthaven geen nadelige gevolgen zal hebben op de gezondheid van de omwonenden.  

· de meest toxische component van kerosine is benzeen (bedraagt ca; 2 %);

· de luchtkwaliteitsdoelstelling voor benzeen is vastgesteld op 5 µg/m³;   

· de maximale immissiebijdrage van benzeen t.o.v. de algemene luchtkwaliteit wordt geraamd op 0,1 µg/m³ voor het jaar 2002 en bedraagt 0,2 µg/m³ voor het scenario 2024;

· de immissiebijdrage is in beide gevallen lager dan de vastgestelde norm; 

· gezien benzeen, de meest risicovolle stof is, en er geen gezondheidsrisico is, zal dit evenmin het geval zijn voor de andere componenten; 

· rekening houdend dat de fractie van benzeen ca. 2 % bedraagt van de totale VOS- emissie afkomstig van de verbrandingsgassen van vliegtuigen, met de richtwaarden en met de fracties van de diverse componenten in de totale VOS mag worden aangenomen dat ook voor de andere individuele componenten zoals tolueen, ethylbenzeen, xylenen etc. de richtwaarden of indicatieve grenswaarden noch in de huidige situatie noch in de toekomst zullen overschreden worden.  

Overwegende dat rekening houdend dat de fractie van benzeen ca. 2 % bedraagt van de totale VOS- emissie afkomstig van de verbrandingsgassen van vliegtuigen, met de richtwaarden en met de fracties van de diverse componenten in de totale VOS, aangenomen mag worden dat ook voor de andere individuele componenten zoals tolueen, ethylbenzeen, xylenen etc. de richtwaarden of indicatieve grenswaarden voor de situatie van 2014 niet zullen overschreden worden; 

Milderende maatregelen van het MER:   

· het taxiën op minder motoren;    

· het gebruik van zwavelarme brandstoffen,  

· voor op- en overslag van brandstoffen dient het tankenpark te worden aangepast door de tanken te voorzien van een vlottend dak en een dampretoursysteem (deze opslag behoort toe aan Sky Tanking en Avgas);   

· stroomvoorzieningen voor vliegtuigen bij stilstand zoveel mogelijk beperken.   

Overwegende dat taxiën op minder motoren normaliter altijd wordt toegepast want het gaat om brandstofbesparing; 

Overwegende dat volgende maatregel onmiddellijk kan worden opgelegd:  

stroomvoorzieningen voor vliegtuigen bij stilstand zoveel mogelijk beperken.   

Geur:     

· in de referentiesituatie beperkt de overschrijding van 1GE/m³ (99,5 percentiel) zich tot het gebied ten noorden en ten zuiden van de terreinen van de luchthaven tot op een afstand van respectievelijk ca. 2 km (de zone tussen de kustlijn en de terreinen van de luchthaven, de rest bevindt zich boven zee) en 1 km; 

· voor de toekomstige situatie (2024) strekt deze overschrijdingszone zich uit over een straal van ca. 2 km rond de terreinen van de luchthaven, behalve in het noorden naar het noorden toe, waar dit gebied zich uitstrekt tot 3 à 4 km (naast het gebied tussen de kustlijn en de terreinen van de luchthaven, hoofdzakelijk gelegen boven zee);

· in 2009 en 2024 zou het aantal mensen dat gedurende 0,5 % van de tijd met geur geconfronteerd worden toenemen van 18.000 tot 43.200 individuen, wat significant betekent;

· voor 2024 zou er maximaal 20 % van de tijd geurhinder optreden rond de luchthaven, wat significant is.    

Overwegende dat voor de situatie 2014 het aantal inwoners rondom de luchthaven , welke gedurende meer dan 44 uur/jaar (of 0,5 % van de tijd van het jaar) blootgesteld zijn aan geurhinder 32.400 t.o.v. 8100 inwoners voor 2004 bedraagt; dat dit wel een significante toename is; dat dit evenwel het gevolg is van de uitbouw tot een luchthaven met een normale bezetting van een commerciële luchthaven; dat de luchthaven moet onderzoeken welke initiatieven mogelijk zijn om de reukhinder door kerosine te beperken; dat hiertoe een bijzondere voorwaarde wordt voorzien;

Algemeen besluit t.a.v. lucht en geur:  

Overwegende dat rekening houdend met het scenario van 2014 en de emissies afkomstig van de uitlaatgassen van vliegtuigen en op – en overslag van brandstoffen het volgende kan opgemerkt worden: 

· er dient niet gevreesd worden voor acute effecten op de gezondheid van de omwonenden als gevolg van de NOx emissie door de luchthaven.   

· significante bijdrage van SO2 maar waarbij geen overschrijding van de milieukwaliteitsdoelstelling verwacht wordt;

· beperkte bijdrage voor stof aan de algemene luchtkwaliteit; de gemiddelde bijdrage van de luchthaven t.o.v. de kwaliteitsdoelstelling bedraagt ca. 1,2 % en er kan aangenomen worden dat er weinig problemen zullen stellen voor de omwonenden;   

· de bijdrage voor CO is beperkt;

· de bijdrage voor VOS is aanzienlijk maar de strengste streefwaarde voor benzeen (de meest toxische stof in VOS) wordt niet overschreden; ook voor de overige individuele componenten van VOS verwacht men geen problemen; 

· voor de situatie 2014 bedraagt het aantal inwoners rondom de luchthaven , welke gedurende meer dan 44 uur/jaar (of 0,5 % van de tijd van het jaar) blootgesteld zijn aan geurhinder 32.400 t.o.v. 8100 inwoners voor 2004; dat is wel een significante toename.   

· gezien de belangrijke bijdrage voor NOx, VOS en geur lijkt voor deze parameters een beperkt monitoring netwerk aanbevolen; de monitoring vindt best plaats ter hoogte van de woonkern met de hoogste concentraties en 4 meetcampagnes van ongeveer 1 week per jaar en dat moet toelaten een duidelijk beeld te geven omtrent de evolutie;

· met betrekking tot geur lijkt het in stand houden van het meldingennetwerk aangewezen met een jaarlijkse opvolging van de resultaten.     

Overwegende dat nog dient opgemerkt dat rond deze problematiek al uitgebreide studies zijn gevoerd, o.m. en ook rond de (veel grotere) luchthaven van Zaventem; dat hieruit niet gebleken is dat de normale uitbating van een luchthaven tot onaanvaardbare hinder op dit punt kan leiden;

Volgende maatregelen kunnen worden opgelegd:  

· voor NOx, VOS en geur is een beperkt monitoring netwerk aanbevolen (uiteraard pas van zodra er een effectief een significante toename is van het aantal bewegingen van toestellen > 6 ton); de monitoring vindt best plaats ter hoogte van de woonkern met de hoogste concentraties en 4 meetcampagnes van ongeveer 1 week per jaar en dat moet toelaten een duidelijk beeld te geven omtrent de evolutie;  

· met betrekking tot geur lijkt het in stand houden van het meldingennetwerk aangewezen met een jaarlijkse opvolging van de resultaten.     

V aspect natuur (volgens het MER):    

De smalle strook van de duinengordel en polder (enkele km) vormen een uitermate belangrijke trekcorridor voor vogelsoorten tijdens de voorjaars- en najaarstrek.  Het is bekend dat bepaalde vogelgroepen tot “licht” aangetrokken kunnen worden waardoor hun nachtelijke trekbaan verstoord wordt.  

Het is evenwel vrij onwaarschijnlijk dat de lichtverstoring door de bijkomende verlichting van de luchthaven significant zal zijn, rekening houdend met de bestaande verlichting in de Oostende agglomeratie en op de luchthaven zelf.  

Binnen het krekengebied VEN “Historische polders van Oostende” mag verwacht worden dat de toename van vluchten een grotere negatieve impact zal hebben op de broedvogeldensiteiten.  

Aanbevelingen:  

· het in gebruik nemen van stillere toestellen; slechts een zeer beperkt effect daar verstoring van geluid voornamelijk bepaald wordt door de frequentie van verstoring; 

· voor de kust dienen rustgebieden ingericht te worden waar luchtverkeer verboden wordt; in deze rustgebieden dienen de huidige foerageer gebieden inbegrepen te worden;  belangrijk voor het instandhouden van populaties van overwinterende watervogels;

· helikopterverkeer dient maximaal beperkt te worden teneinde verstoring van overwinterende zeevogels in de RAMSAR en SBZ-H- gebieden buiten de kust te beperken.  

Overwegende dat er geen advies is van de Afdeling Natuur en dat er volgens het MER geen nieuwe abnormale toestanden te verwachten zijn; dat kan gesteld worden dat de hinder aanvaardbaar is; 

VI aspect externe veiligheid:     

Overwegende dat gezien het vliegveld aan woongebied en recreatiegebied paalt en rekening houdend met een eerder gebeurde dramatische air show waarbij doden vielen, en het ontbreken van specifieke veiligheidsmaatregelen hiervoor, lijkt het aangewezen om het organiseren van air shows te verbieden; 

Overwegende dat het verbod op het organiseren van air shows tevens een verzoek van de exploitant is om dit in de vergunning op te nemen; 

Overwegende dat de brandweer van Oostende een gunstig advies heeft verleend;

Overwegende dat de Stad Oostende adviseert om de verlichting van apron 1 enkel te gebruiken in functie van de activiteiten en dat de lichtintensiteit beperkt moet worden tot het niveau van de verlichting van het openbaar domein;

dat de exploitant tijdens de vergadering van de provinciale milieuvergunningscommissie verklaard heeft dat de inrichting dient te beantwoorden aan een aantal voorschriften in verband met de verlichting van inschepingsvloeren (annex 14 aan de conventie van Chicago artikelen 5.3.21, 5.3.16.1 en 5.3.15.1 en Aerodrome Design Manual Part 4, hoofdstuk 13: Apron Floodlighting);

dat het desalniettemin aangewezen is te onderzoeken hoe de lichthinder voor de omgeving maximaal beperkt kan worden met respect voor bovenstaande voorschriften; dat er diverse mogelijkheden zijn zoals keuze van verlichtingstoestellen, inplanting van de armaturen, beheerssystemen waardoor de ondoelmatige lichthinder voor de omgeving beperkt kan worden; dat hieromtrent een bijzondere voorwaarde opgelegd kan worden;

VII Opvolging en evaluatie 

Overwegende dat tijdens de voorbij 4 jaar de inrichting werd opgevolgd door een overlegcommissie; dat het aangewezen is gelet op het aantal aanpassingen dat nog moet uitgevoerd worden en de evolutie van de luchthaven dat deze overlegcommissie blijft voortbestaan; dat een samenkomstfrequentie van minimaal 2 maal per jaar voldoende moet zijn om alles op te volgen; 

Overwegende dat het MER de te verwachten effecten kwantitatief beschrijft; dat er diverse milderende maatregelen voorgesteld worden; dat die leiden tot een aantal bijzondere voorwaarden; dat in functie van de verdere uitbouw van de luchthaven voorzien wordt in een strikt tijdschema voor de implementatie van de opgelegde maatregelen; dat het aangewezen is de effectieve  impact van het uitvoeren van de bijzondere voorwaarden op de hinder op te volgen en periodiek te evalueren; dat bij het bepalen van de toepasselijke voorwaarden ook rekening gehouden wordt met de mogelijkheden waarover de luchthavenuitbater zelf als exploitant beschikt;

Overwegende dat de provinciale milieuvergunningscommissie van oordeel is dat de Bestendige Deputatie hiertoe minstens vijfjaarlijks een evaluatie maakt van de stand van zaken en de effecten van de getroffen milderende maatregelen; dat daarbij dient nagegaan te worden of de hinder op een aanvaardbaar niveau gehouden wordt;

dat deze evaluatie volgens de provinciale milieuvergunningscommissie ondermeer kan inhouden dat het in de bijzondere voorwaarden opgelegde maximum aan bewegingen kan bijgesteld worden;

dat de exploitant (na hierover voorafgaandelijk advies te hebben ingewonnen bij de overlegcommissie) daartoe minstens vijfjaarlijks een rapport dient over te maken aan de Bestendige Deputatie;

VIII Termijn

Overwegende dat het niet opportuun is om de vergunningstermijn voor de luchthaven te beperken; dat de lopende vergunning maximaal voor een termijn van 5 jaar verleend kon worden omdat het een activiteit betrof die na wijziging van de indelingslijst vergunningsplichtig geworden was (art. 38 van Vlarem I); dat bij hervergunning dergelijke aanvraag voor een volledige termijn van 20 jaar in aanmerking komt; dat een kortere termijn gemotiveerd dient te zijn; dat de Vlarem-wetgeving flexibel genoeg is om de lopende vergunning aan wijzigende omstandigheden (met een permanent karakter) aan te passen; dat de vergunningverlenende overheid ambtshalve de vergunningsvoorwaarden kan wijzigen (verstrengen) door toepassing van de procedure art. 45 van het Vlarem I; dat ook de adviesverlenende overheden hierom kunnen verzoeken;

“

Overwegende dat de Bestendige Deputatie dit advies op een groot aantal punten kan onderschrijven; dat hierna wordt aangegeven op welke punten dit niet (helemaal) het geval is en wat dit met zich meebrengt van beperkingen en aangepaste voorwaarden;

- Overwegende dat het vooreerst aangewezen  is dat het minimum-aantal bijeenkomsten van de overlegcommissie niet teruggebracht wordt tot 2 maar wel tot 3; dat immers in dit besluit een grote rol inzake mede-beoordeling van de toekomstige evoluties werd toebedeeld aan deze commissie; 

· Commerciële nachtvluchten (waarbij nacht conform Vlarem II gedefinieerd wordt als periode tussen 23 u en 6 en waarbij in het MER op p.42 verduidelijkt wordt waarop het onderscheid tussen < en > 6 ton gebaseerd is, nl. het onderscheid dat op basis van ICAO gemaakt wordt tussen klein en groot vliegtuig) : 

a)  < 6 ton  

De Bestendige Deputatie is van oordeel dat het contingent van dergelijke nachtvluchten niet moet toenemen. Op vandaag wordt dit contingent vooral ingevuld door helicopterbeloodsingen. Die vallen omwille van hun algemeen belang nu buiten het contingent. Bijgevolg kan de luchthaven binnen die branche ontwikkelingen doorvoeren zonder dat het contingent moet opgedreven worden. Door een beperking van het aantal dergelijke vluchten per kwartaal wordt vermeden dat er zich in die branche ’s nachts een ongewenste spectaculaire groei in nieuwe segementen ontwikkelt.

b) Toestellen > 6 ton

De Bestendige Deputatie streeft een evenwicht na tussen enerzijds een verdere ontwikkeling van de luchthaven en anderzijds de rust en veiligheid voor de omwonenden.

Geluid afkomstig van vliegtuigen heeft een zeer specifiek karakter. In de Vlaamse regelgeving zijn er nog steeds geen specifieke geluidsnormen voor vliegvelden bepaald. Wel stelt Vlarem II dat een aantal geluidscontouren moeten worden berekend. 

Ldn (Level day night – waarbij nacht staat voor periode van 23 u tot 6 u, en elke nachtvlucht even zwaar doorweegt in de berekeningen als 10 dagvluchten met hetzelfde toesteltype) moet toelaten het aantal potentieel gehinderden te bepalen, vertrekkend vanaf een geluidsniveau van 55 dB(A). Daartoe berekent de exploitant jaarlijks de geluidscontouren rond de luchthaven. 

De exploitant heeft nu ook een milieueffectenrapport (MER) opgesteld, dat vertrekt vanuit de situatie 1998. Het MER stelt dat het niet evident is om één bepaald jaar als referentiejaar te nemen : zo wijzigt de vlootsamenstelling (cfr. impact verbod op stage II-vliegtuigen) en ook de weersomstandigheden zijn variabel (wind bepaalt mee of er meer of minder vertrokken wordt in de richting van de zee).

In de thans nog lopende milieuvergunning van 2000 is gesteld dat het aantal potentieel gehinderden niet mag toenemen t.a.v. één referentiejaar, nl. 2000, wat een zwak jaar was voor de luchthaven. 

Uit de MER en uit de jaarlijkse geluidscontourberekeningen kan afgeleid worden dat met een “beter” jaar als referentiejaar een beperkte groei van de (nacht-)vluchten mogelijk is zonder dat het aantal potentieel gehinderden echt toeneemt. 

De Bestendige Deputatie blijft van oordeel dat het aantal inwoners binnen de 55 dB(A) –LDNcontour zoveel mogelijk moet beperkt worden. Ter verduidelijking : de terminologie is gebaseerd op de rapporten van de KUL houdende berekening van de LDN geluidscontouren rond de internationale luchthaven Oostende-Brugge. Vermits het aantal potentieel gehinderden wordt berekend op basis van LDN-contour wordt de beperking ivm inwoners ook getoetst aan diezelfde contour.

Met een beperking van dergelijke nachtvluchten per kwartaal wil de Bestendige Deputatie vermijden dat zich tijdens een welbepaalde periode een “explosie” aan nachtvluchten voordoet.

De Bestendige Deputatie wenst ook gegevens te verkrijgen omtrent geluidsquotum, wat bij de luchthaven Zaventem een nuttig instrument is gebleken. 

Daarom voorziet de Bestendige Deputatie thans  het volgende m.b.t. dergelijke nachtvluchten  : 

· het aantal dergelijke nachtvluchten mag 270 per kwartaal bedragen.

· als referentiejaar wordt gekozen voor 1998 (= jaar vooraleer luchthavens milieuvergunningsplichtig geworden zijn). Het aantal inwoners binnen de LDNcontour van  55 dB(A) rond de luchthaven en het aantal potentieel sterk gehinderden per LDN-contourzone mag hoogstens nog 70 % bedragen van situatie 1998 (met dien verstande dat bij toekomstige berekeningen enkel rekening wordt gehouden met bevolkingsgegevens 2001). De exploitant moet er over waken dat die beperkingen effectief gerespecteerd worden; als hij redelijkerwijze (vb. uit vergelijking met gegevens van het lopende jaar met die van een jaar waar wel al contourberekening is gebeurd) kan vermoeden dat de beperkingen dreigen overschrijden te worden moet hij tijdig de nodige maatregelen nemen om een overschrijding te vermijden.

· De exploitant is verplicht om binnen de 3 jaar het individueel geluidsquotum voor de nachtvluchten berekenen: de exploitant moet een studie uitvoeren die toelaat om aan elk vliegtuig een bepaald QC (= quota count) toe te kennen; dit is een maat voor het geheel van de geluidsproductie bij een beweging. Via een gestandaardiseerde meting wordt een QC bepaald voor het opstijgen en één voor de landing. Dit alles moet – na advies van de overlegcommissie luchthaven - leiden tot een bepaling door de Bestendige Deputatie van het totale geluidsquotum voor de nachtvluchten. De Bestendige Deputatie wenst daarbij de situatie in voormeld referentiejaar 1998 te kennen.

Verhoging van het nachtquotum bij toestellen > 6 ton

De Bestendige Deputatie is bereid om – ten vroegste binnen de 3 jaar - ambtshalve het quotum bij te stellen. Op vraag van de exploitant kan de Bestendige Deputatie een uitbreiding van het aantal vluchten voorzien, rekening houdend met volgende criteria : 

· bijkomende vluchten moeten leiden tot bijkomende tewerkstelling(waarbij 1 miljoen passagiers of 100.000 ton vracht equivalent is aan 1.000 arbeidsplaatsen)

· de Bestendige Deputatie wil vermijden dat groei louter en alleen ’s nachts gebeurt. Daarom worden een aantal percentages voorzien, die maken dat de exploitant alleen maar bijkomende nachtvluchten kan vragen als hij eerst kan aantonen dat de groei hoofdzakelijk overdag gesitueerd is.

· Een toename kan maar ingewilligd worden als exploitant kan aantonen dat voormelde beperkingen t.a.v. gehinderden niet toeneemt

· De vraag moet vergezeld zijn van een studie die aantoont dat het totale geluidsquotum van de nachtvluchten niet toeneemt.

· De vraag moet vergezeld zijn van het advies van de overlegcommissie luchthaven.

Indien blijkt dat om welbepaalde redenen (vb. technische aard of specifieke evoluties in de sector of op de luchthaven) voormelde criteria achterhaald of moeilijk toepasbaar lijken, dan kan uiteraard de vraag ook een voorstel tot aanpassing van die criteria omvatten. 

De milieuvergunning wordt verleend met ingang van heden, maar om evidente redenen (practisch makkelijker hanteerbaar, contourberekeningen e.d.m. gebeuren op jaarbasis) vangen de huidige beperkingen inzake nachtelijke bewegingen maar aan vanaf 1/1/2005. Dit impliceert dat op dit punt de bepalingen van de huidige milieuvergunning van kracht blijven t.e.m. 31/12/2004.

- Algemeen :  Op basis van het MER en de diverse adviezen (oa. stad Oostende, Provinciale Milieuvergunningscommissie) legt de Bestendige Deputatie een hele reeks milderende maatregelen en bijzondere voorwaarden op. Zoals geadviseerd door de Provinciale Milieuvergunningscommissie engageert de Bestendige Deputatie er zich toe om minstens vijfjaarlijks een evaluatie te maken van de stand van zaken en de effecten van de getroffen milderende maatregelen. Ook bij deze evaluatie speelt de overlegcommissie een belangrijke rol.

Overwegende dat de tijdens het openbaar onderzoek uitgebrachte bezwaren en opmerkingen als volgt kunnen worden geëvalueerd : er wordt tegemoet gekomen aan de bezwaren door het opleggen van de nodige voorwaarden en door het beperken van de vluchten;
Overwegende dat de elementen aangebracht door de aanvrager, gehoord door de Provinciale Milieuvergunningscommissie als volgt (samenvattend) kunnen weergegeven worden:

Er is een milieu-effectenrapport opgemaakt; er is een simulatie die op zich niet gebonden is door de huidige realiteit; we gaan uit van een gestage groei; de grootste bekommernis is een duurzame ontwikkeling teweegbrengen; het scenario 2024 levert zo veel schade op aan het milieu dat dit niet haalbaar is; het scenario 2014 is dat maximaal haalbare wanneer men vertrekt vanuit een kader van duurzame ontwikkeling; zoals de situatie momenteel op tafel ligt halen we in 2014 het scenario 2014 niet; hier gaat het echter om de maximum haalbare krijtlijnen voor ontwikkeling; er moet eerst een kader zijn om tot ontwikkeling te kunnen overgaan; we vragen een vergunning voor een termijn van 20 jaar om investeerders te kunnen aantrekken; wat de verlichting betreft moet er een bepaalde intensiteit zijn die internationaal vastgelegd is; er is geurwaarnerming maar vandaag geen geurwolk; er worden in het MER heel wat milderende maatregelen voorgesteld, maar de luchthaven heeft die niet allemaal zelf in de hand; 

Het gaat ons erom dat de luchthaven rendabel uitgebaat moet kunnen worden, op een zodanige manier dat het goed ingepast is in de omgeving;

Als het gebruikelijk is dat een nieuwe milieuvergunning onmiddellijk ingaat dan kan dit wat ons betreft; er zijn 3 scenario’s : sluiten, doodbloeden of groei zoals voorzien; de huidige vergunning leidt tot doodbloeden; als men de keuze maakt voor groei, zal er groei zijn; als de krijtlijnen niet afgestemd worden op groei zal op termijn wellicht de Vlaamse overheid niet meer investeren; men verengt de discussie tot de nachtvluchten maar door slechts 20 vluchten/d aan te vragen sluiten we bijvoorbeeld uit dat Oostende DHL-vliegtuigen zou aantrekken; een beperkt aantal nachtvluchten aanbieden, laat toe een maatschappij aan te trekken; als er een beperkt quotum voor nachtvluchten ZOU opgelegd worden mogen uitzonderlijke situaties daar niet inzitten; oefenvluchten ’s nachts zijn verboden; het standstill-principe zoals uitgewerkt in het MER is voor de uitbating niet aanvaardbaar; sommige cargo’s kunnen nu eenmaal alleen ’s nachts komen;

Overwegende dat de elementen aangebracht door de stad Oostende, gehoord door de Provinciale Milieuvergunningscommissie als volgt (samenvattend) kunnen weergegeven worden:

“We zijn zeer vewonderd geweest over de aanvraag; er is nu een vraag van 20 bewegingen ’s nachts; dat is gebaseerd op een groeimodel waarvan nu reeds kan gezegd worden dat het overdreven is; we zijn niet tegen een luchthaven in Oostende omdat we menen dat die op een aanvaardbare manier kan uitgebaat blijven worden; we willen wel een kleine luchthaven met beperkte milieu-impact op de omwonenden; we hebben zelf geen informatievergadering georganiseerd :  we vonden dit niet onze taak (bij hoorzittingen gebeurt de uiteenzetting meestal door degenen die de aanvraag doen) en vaak is dit pure propaganda die dan geconfronteerd wordt met de harde tegenstanders zodat aldus een sereen debat bij voorbaat onmogelijk wordt; we zijn voorstander van een redelijk contingent nachtvluchten dat de bevolking niet stoort; we vragen geen quota voor dagvluchten;  we moeten niet uitsluiten dat er groei is maar het aantrekken van elke groei zou moeten besproken worden; wat de geurhinder betreft moet er zeker iets gebeuren maar het probleem daarbij is dat er momenteel geen sytemen zijn om de geurhinder te beperken; het gebeurt nog steeds dat er een uur aan een stuk een vliegtuig staat te draaien; we hebben ernstige bedenkingen bij de plannen rond de Kalkaertvijver : er is in de nabije kreek de aanwezigheid van bepaalde vogels, er komen ook specifieke waterorganismen voor, het lozen van bepaalde stoffen kan het zuurstofgehalte zo ver terugdringen dat alle leven afsterft; 

de lozing van hemelwater dat verontreinigd kan zijn moet als huishoudelijk afvalwater gebeuren in de afvoerleidingen daartoe; 

ook wat de verlichting betreft zijn er problemen; de lichtactiviteit moet beperkt worden tot de intensiteit van het openbaar domein;

Het huidig nachtquotum raakt nu nog niet opgebruikt (voor 2002 slechts voor 1/3 ingevuld); alle partijen van de gemeenteraad zeggen achter de luchthaven te staan mits inperking van de hinder; 

als stad zijn we bereid om de hinder te helpen beperken voor de omwonenden; een stadsrandbos kan hiertoe bijdragen; we hebben indertijd voorgesteld bepaalde plaatsen bouwvrij te maken; op het gewestplan zijn echter wel zones rood ingekleurd; verbieden om te bouwen betekent voor de overheid planschade betalen, wat voor Oostende alleen onbetaalbaar is; in de verkaveling Mortierstraat staat dat er een luchthaven in de buurt is; we zijn bereid om een fonds op te richten maar alleen kan Oostende dit niet dragen”; 

Overwegende dat de elementen aangebracht door een delegatie van de klagers, gehoord door de Provinciale Milieuvergunningscommissie als volgt (samenvattend) kunnen weergegeven worden:

“ Namens het actiecomité zijn er 18 punten opgesomd in het bezwaarschrift; de aanvraag die nu voorligt is pure fantasie en niet economisch onderbouwd; als de groei echter effectief zou doorgaan is er geen leefbaarheid voor de omgeving meer; bepaalde zaken zijn niet echt onderzocht : veiligheid voor de omwonenden; we vragen sinds 1996 onderzoek naar de uitstoot van toxische stoffen; er is ook een epidemiologische studie gevraagd; de stad ging daarop aandringen bij de hogere overheid; we hebben ook contact gehad met een professor; men weet nu niet wat de gevolgen kunnen zijn van de uitstoot op de omwonenden; 

zelfs met de modernste vliegtuigen die op Oostende komen is er zware overlast inzake geluid; in het meetnetwerk wordt gemiddeld 100 B(A) gemeten; alles blijft aanmodderen; er is geen economische groei en moest die er zijn dan is er een ecologische ramp; buiten de luchthaven werken 100.000 mensen, op de luchthaven amper een paar honderd; de vraag kan ook gesteld worden naar de noodzaak van dergelijke luchthaven; er wordt beschreven dat er effectief hinder is; er worden milderende maatregelen voorgesteld maar welke zullen effectief uitgevoerd worden en wat is de impact ervan ?; de Snapstraat is de directe verlenging van de startbaan; vroeger zaten we op 4-5 km, nu op minder dan 3 km; vroeger moesten we tot Raversijde rijden om een vliegtuig te zien; nu zien we vanuit de keuken de bouten van de wielen; we vragen ons af of er de afgelopen 5 jaar iets was dat de luchthaven belet heeft om verder uit te groeien; een burger mag nooit het slachtoffer worden van een administratie of een gerechtelijke beslissing; leefbaarheid is volgens de Vlaamse regering een prioriteit; in het verleden is onbetrouwbaar omgegaan met de vergunning; nu wordt een termijn van 20 jaar gevraagd; er worden onvoldoende inspanningen gedaan om de hinder effectief te beperken; 20 jaar is een veel te lange termijn ; er is geen enkele motivatie in de aanvraag noch economisch noch ecologisch; nachtvluchten zijn volstrekt onnodig;

Veel mensen hebben gebouwd vóór er sprake was van de verlenging van de startbaan; er wordt nog gebouwd omdat er zeer veel schaarste is aan bouwgrond; door het vliegveld wordt een groot terrein ingepalmd waardoor ook geen werkplaatsen kunnen gecreëerd worden in de bouw, enz…; nu worden we gemiddeld 3 keer per nacht wakker; in de toekomst met stillere vliegtuigen zouden we dan wellicht 20 keer een beetje wakker worden; wat als alle bedrijven vergunningen zouden krijgen die exponentiële groei toelaten in functie van promotie en financiering ?; de gezondheidskost voor de omwonenden, voor zover berekenbaar, is enorm; een geurstudie zegt niets over toxicologisch effecten van fijn stof; de totale balans voor de omgeving is niet duurzaam maar totaal onaanvaardbaar; keep it small, keep it beautiful is de boodschap; de luchthaven moet op maat blijven van de omgeving; het is het één of het andere; we zien niet in hoe een bos de problemen zou kunnen oplossen; 

Overwegende dat de elementen aangebracht door de VZW Replo, gehoord door de Provinciale Milieuvergunningscommissie (samenvattend) als volgt kunnen weergegeven worden:

Er moet een belangrijke beslissing genomen worden; Oostende wil een stap achteruitzetten wat de nachtvluchten betreft terwijl nu al bewezen is dat er onvoldoende capaciteit is; in het verleden gebeurde de berekening op stage II toestellen; nu is er slechts nog 80 à 85 dB(A) bij de stage III en dat zal nog verminderen, ook wat betreft de emissies; we stellen voor een evenwicht te zoeken tussen economie en ecologie met een concept van een geluidskorf van 220.000 dB(A) voor de nachtperiode; op die manier is men niet beperkt door het aantal vluchten en kan de lawaaihinder in dalende lijn zijn; er wordt nog steeds uitbreiding van woningbouw toegestaan; met een sprintpiste kan zowel te Middelkerke en ter hoogte van Stene Dorp hinder weggenomen worden; een rechtstreekse tewerkstelling op de luchthaven brengt extra tewerkstelling in de buurt met zich mee; in 1968 passeerde in het verlengde van de startbaan om de 5 minuten een toestel; er woonde daar toen geen kat die er over klaagde; de verlenging van de startbaan is van 1976 en sedertdien is het daar volgebouwd; de mensen die daar gingen wonen wisten heel goed dat ze in het verlengde van de startbaan woonden; de politiek moest maar bouwvergunning weigeren en desnoods enkele stemmetjes verloren hebben; ze zijn moreel verantwoordelijk voor de huidige situatie;

We willen positief meewerken om een groene buffer te realiseren als mogelijke oplossing om de geurhinder en de geluidshinder deels te beperken; de nieuwbouw zou enkel mogen als men weet dat er achteraf geen mogelijkheid bestaat om te kunnen klagen;

Overwegende dat deze elementen niets afdoen aan de hierboven vermelde overwegingen en vaststellingen; dat met een schrijven dd. 19/7/2004 de luchthaven nog gewezen heeft op een aantal geldende voorschriften die de hoogte en lichtsterkte voor een Apron verklaren; dat de exploitant nog meedeelt dat hij de luchthavendiensten laat opvolgen dat deze verlichting ’s nachts niet brandt zolang er geen vliegtuigbewegingen op plaatsvinden; 
Overwegende dat de exploitatie van het toelaatbare deel van de inrichting verenigbaar moet gemaakt worden met de omgeving, zowel wat betreft de risico’s voor de externe veiligheid als wat betreft de hinder, de effecten op het leefmilieu, op de wateren, op de natuur en op de mens buiten de inrichting;

Dat het daarom noodzakelijk is vergunningsvoorwaarden op te leggen die technisch haalbaar zijn en voldoen aan de vereiste van best beschikbare schone technologie zonder overmatig hoge kosten; dat de technische criteria en de van toepassing zijnde normen vanuit dit uitgangspunt gehanteerd worden; dat deze voorwaarden kunnen worden geconcretiseerd als omschreven in bijlage;



Overwegende dat gesteld kan worden dat de risico’s voor de externe veiligheid, de hinder, de effecten op het leefmilieu, op de wateren, op de natuur en op de mens buiten de inrichting veroorzaakt door de gevraagde verandering/exploitatie, mits naleving van de in onderhavig besluit opgelegde beperkingen en milieuvergunningsvoorwaarden tot een aanvaardbaar niveau kunnen worden beperkt;

Overwegende dat er bijgevolg aanleiding toe bestaat de gevraagde vergunning gedeeltelijk en gefaseerd toe te staan;

Gelet op het verslag van de heer Gedeputeerde Jan Durnez, gegeven in zitting van heden;

BESLUIT

Artikel 1

§ 1. Aan DAB INTERNATIONALE LUCHTHAVEN OOSTENDE, gevestigd te Nieuwpoortsesteenweg 889  8400    Oostende wordt onder de voorwaarden bepaald in onderhavig besluit gedeeltelijk en gefaseerd vergunning verleend, om een  inrichting gelegen te Nieuwpoortsesteenweg 889 - (2) te Oostende,

kadastraal bekend :

	Afdeling
	Sectie
	Perceelnummer

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0051/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0052/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0096/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0096/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0097/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0108/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0109/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0110/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0112/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0119/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0124/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0129/2

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0129/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0139/f/2

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0139/n

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0141/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0144/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0155/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0156/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0160/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0160/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0164/c

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0164/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0165/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0166/l

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0167/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0168/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0175/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0176/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0177/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0181/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0193/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0194/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0196/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	A
	0196/h

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/e

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/f

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/h

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0200/k

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0327/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0332/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0334/g

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0335/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0339/d

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0419/

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0452/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0465/a

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0474/b

	OOSTENDE 9 AFD (STENE)
	C
	0483/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0026/

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0030/a/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0038/g/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0039/d

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/a/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/b/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/c/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/d/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/e/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/g/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/h/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/k/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/k/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/l/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/l/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/p/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/s

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/s/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/v

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/v/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/w/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/x/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0065/y/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0071/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0072/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0073/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0080/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0082/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0086/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0086/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0090/c

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0130/e

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	A
	0142/r/3

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/d/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/e/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/f/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/g/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0001/h/2

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0014/f

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0014/g

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0132/a

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0135/b

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0208/l

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0324/e

	OOSTENDE 11 AFD (D.MIDDELK.-LEF.)
	B
	0493/e


met als voorwerp : een luchthaven verder te exploiteren en te veranderen door uitbreiding, wijziging en toevoeging

	Rubriek
	Omschrijving
	Kl.
	Advies
	Tijd.
	Coörd
	Audit
	Jv.
	X

	3.1.1
	Afvalwater en koelwater: het lozen van niet in rubrieken 3.4 of 3.6 begrepen bedrijfsafvalwater, met een debiet: tot en met 2 m3/u (Totale eenheden: 286 kubieke meter per jaar)
	3
	
	0
	
	
	
	

	3.3
	Afvalwater en koelwater: het lozen van niet in rubriek 3.6 begrepen huishoudelijk afvalwater in de openbare riolen: (Totale eenheden: 33794 kubieke meter per jaar)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.1.1
	Elektriciteit: elektriciteitsproduktie: niet in 20.1.5, 20.1.6. en 43.2 bedoelde inrichtingen voor elektriciteitsproduktie, uitgezonderd de aspecten die betrekking hebben op de kernbrandstofcyclus, met een geïnst. tot. vermogen van: 100 tem 10.000 kW (Totale eenheden: 1500 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 800 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 315 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 315 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	


	12.2.1
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van 100 kVA tot en met 1.000 kVA (Totale eenheden: 250 kilo Volt-Ampere)
	3
	
	0
	
	
	
	

	12.2.2
	Elektriciteit: tranformatoren (gebruik van) met een individueel nominaal vermogen van meer dan 1.000 kVA (Totale eenheden: 1500 kilo Volt-Ampere)
	2
	
	1
	
	
	
	

	12.3.1
	Elektriciteit: accumulatoren (gebruik van): vast opgestelde batterijen waarvan het produkt van het vermogen, uitgedrukt in Ah, met de klemspanning, uitgedrukt in V, meer bedraagt dan 10.000 (Totale eenheden: 263312 Volt-Ampere uur)
	2
	
	1
	
	
	
	

	15.1.2
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen.: al of niet overdekte ruimte waarin gestald worden: meer dan 25 autovoertuigen en/of aanhangwagens, andere dan personenwagens (Totale eenheden: 40 Stuks (aantal))
	2
	
	0
	
	
	
	

	15.3
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen: werkplaatsen voor het nazicht, het herstellen en het onderhouden van motorvoertuigen met gebruik van meer dan één schouwput of brug (met inbegrip van carroseriewerkzaamheden) (Totale eenheden: 3 Stuks (aantal))
	2
	
	0
	
	
	
	


	15.4.1
	Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen: niet huishoudelijke inrichtingen voor het wassen van voertuigen en hun aanhangwagenswaarin : minder dan 10 voertuigen en hun aanhangwagens per dag worden gewassen (Totale eenheden: 2 Stuks per dag (aantal per dag) )
	3
	
	0
	
	
	
	

	16.3.1.1
	Gassen: inrichtingen voor het fysisch behandelen van gassen (samenpersen ontspannen): koelinstallaties voor het bewaren van producten, luchtcompressoren en airconditioning installaties, met een tot. geïnst. drijfkr.: 5 kW tot en met 200 kW (Totale eenheden: 178,23 kilo watt)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.3.2
	Gevaarl. stoffen: niet onder 17.2 en 17.4 vallende inricht. of opslagplaatsen: opslagplaatsen voor oxyderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen, met uitz. van deze onder rubriek 48, met een tot. inhoudsvermogen van > 1.000 kg tem 50.000 kg (Totale eenheden: 9828 kilogram)
	2
	
	0
	
	
	
	

	17.3.5.1
	Gevaarlijke stoffen: niet onder 17.2 en 17.4 vallende inricht. of opslagplaatsen: opslagplaatsen voor ontvlambare vloeistoffen, met uitzondering van deze bedoeld in rubriek 48, met een totaal inhoudsvermogen van: 100 l tem 5.000 l (Totale eenheden: 900 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.6.1.b
	Gevaarl. stoffen: opslagplaatsen vr vloeistoffen met ontvlammingspunt > 55°C en < 100°C, (uitz. deze onder rubriek 48), met tot. inhoudsverm.: 100 l tem 20.000 l voor andere dan sub a) bedoelde inrichtingen (Totale eenheden: 16874 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.3.7.1
	Gevaarlijke stoffen: opslagplaatsen voor vloeistoffen met ontvlammingspunt > 100° C (uitgez. deze bedoeld onder rubriek 48), met een tot. inhoudsvermogen van: 200 l tot en met 50.000 l (Totale eenheden: 3345 liter)
	3
	
	0
	
	
	
	

	17.4
	Gevaarl. stoffen: opslagpl. (uitgez. deze in rubr.48, en/of verkoopspunten van in bijl. 7 bij tit. I vh Vlarem bed. gevaarl. stoffen) in verpakk. met een inhoudsverm. van max. 25 l of 25 kg, voor zover de max. opslag is ts 50kg of 50l en 5.000kg of 5000l (Totale eenheden: 2530 kilogram)
	3
	
	0
	
	
	
	

	19.3.2
	Hout (hout, houtschors, riet, vlas (houtachtig gedeelte), stro of soortgelijke producten): inricht. voor het mech. behandelen en het vervaardigen van artikelen uit hout e.d. met een geïnstall. tot. drijfkr. van: meer dan 10 kW tot en met 200 kW (Totale eenheden: 12,6 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	29.5.2.2
	Metalen of voorwerpen uit metaal (bewerking of behandeling van): smederijen, andere dan in 29.5.1., en inricht. voor mechanisch behandelen van metalen en vervaardigen van voorwerpen uit metaal met een geïnst. tot. drijfkr. van > 10 kW tem 200 kW (Totale eenheden: 10,65 kilo watt)
	2
	
	1
	N
	
	
	

	31.1.2
	Motoren (machines) met inwendige verbranding: vast opgestelde motoren met een totaal nominaal vermogen van: meer dan 500 kW (Totale eenheden: 1479,08 kilo watt)
	1
	A R
	1
	N
	
	
	


	43.1.2
	Verbrandingsinrichtingen: verbrandingsinrichtingen zonder elektriciteitsproduktie (stookinstallaties e.d.) met een totaal warmtevermogen van: meer dan 500 kW tot en met 5.000 kW (Totale eenheden: 3708 kilo watt)
	2
	
	0
	
	
	
	

	50
	Zout (strooizout): opslagplaatsen van strooizout, met uitzondering van deze bedoeld onder rubriek 48, van meer dan 20 ton (Totale eenheden: 25 Ton)
	2
	
	0
	
	
	
	

	57.1.2
	Vliegvelden: terreinen voor vliegvelden met een start en landingsbaan van: ten minste 1.900 meter (Totale eenheden: 3200 meter)
	1
	A R
	0
	B
	P
	J
	


	Rubriek
	Product
	Hoeveelheid

	3.1.1               
	bedrijfsafvalwater
	286 kubieke meter per jaar

	3.3                 
	huishoudelijk afvalwater
	33794 kubieke meter per jaar


noodgroepen

Opslag:

	1 
	250 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	1000 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	250 kilo watt
	

	12.2.1              
	transformatoren
	800 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	315 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	315 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.1              
	transformatoren
	250 kilo Volt-Ampere

	12.2.2              
	transformatoren
	1500 kilo Volt-Ampere


batterijen

Opslag:

	18 
	263312 Volt-Ampere uur
	

	15.1.2              
	autovoertuigen en/of aanhangers
	40 Stuks (aantal)

	15.3                
	schouwputten
	2 Stuks (aantal)

	15.3                
	hefbruggen
	1 Stuks (aantal)

	15.4.1              
	wasplaats (voertuigen per dag)
	2 Stuks per dag (aantal per dag) 


airco's

Opslag:

	25 
	144,23 kilo watt
	


frigo's

Opslag:

	20 
	10 kilo watt
	


compressoren

Opslag:

	2 
	24 kilo watt
	


koelmiddelen

Opslag:

	3 recipiënten van 238 kilogram
	714 kilogram
	

	17.3.3.2            
	irriterende stoffen
	9114 kilogram

	17.3.5.1            
	kerosine
	840 liter

	17.3.5.1            
	vernissen
	60 liter

	17.3.6.1.b          
	oliën
	200 liter

	17.3.6.1.b          
	oliën
	60 liter


mazout

Opslag:

	1 dubbelwandige houders ondergronds
	3000 liter
	


mazout

Opslag:

	1 houders bovengronds
	1200 liter
	


mazout

Opslag:

	1 dubbelwandige houders ondergronds
	10500 liter
	


mazout

Opslag:

	1 enkelwandige tank bovengronds
	1200 liter
	


mazout

Opslag:

	1 enkelwandige tank bovengronds
	714 liter
	

	17.3.7.1            
	koelmiddelen
	627 liter

	17.3.7.1            
	afvaloliën
	840 liter

	17.3.7.1            
	oliën
	1878 liter

	17.4                
	gevaarlijke stoffen
	2530 kilogram

	19.3.2              
	houtbewerkingsmachines
	12,6 kilo watt

	29.5.2.2            
	metaalbewerkingsmachines
	10,65 kilo watt


noodgroepen

Opslag:

	1 
	905 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	287,04 kilo watt
	


noodgroepen

Opslag:

	1 
	287,04 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	73 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	1335 kilo watt
	


stookinstallaties

Opslag:

	1 
	2300 kilo watt
	

	50                  
	zout
	25 Ton

	57.1.2              
	start- en landingsbaan
	3200 meter



Een vliegveld

Hervergunnen, uitbreiden, wijzigen en toevoegen met:

· lozen van huishoudelijk afvalwater in de openbare riolering met een max. debiet van 19 m³/uur, 93 m³/dag en 33.794 m³/jaar    

· opslag van P2- producten met een totale hoeveelheid van 900 liter 

(kerosine: 840 l in vaten en black vernis: 60 l in bussen)  

· lozen van bedrijfsafvalwater met een vermindering van het te lozen debiet van 16.848 m³/jaar tot maximaal 286 m³/jaar in de openbare riolering  

· 3 noodgroepen met een totaal elektrisch vermogen van 2925 kW en een totale drijfkracht van 1500 kW wordt gewijzigd in een totaal elektrisch vermogen van 1500 kW en een totale drijfkracht van 1479,08 kW   

· 14 H. S. transformatoren van: 10 x 250 kVA, 2 x 315 kVA, 1 x 800 kVA, 1 x 1500 kVA en verwijderen van 1 H.S. transformator van 1 x 100 kVA en uitbreiden met 1 H.S. transformator van 1 x 250 kVA  

· 9 batterijmodules met een totaal vermogen van 155.200 VAh uitbreiden met 7 batterijmodules met een totaal vermogen van 93712 VAh en wijzigen van 2 batterijmodules met een totaal vermogen van 720 VAh in een totaal elektrisch vermogen van 14400 VAh zodat het totaal elektrisch vermogen neerkomt op 263.312 VAh 

· stalplaatsen voor 40 voertuigen    

· 2 wasplaatsen en uitbreiden met 1 wasplaats bij de brandweerpost voor het reinigen van max. 2 voertuigen/dag voor de 3 wasplaatsen samen   

· wijzigen van 11 airco´s, verwijderen van 4 airco´s en uitbreiden met 14 airco´s met een totaal vermogen van 144,23 kW (verminderen van 965,71 kW);

· 20 frigo´s met een individueel vermogen van 0,5 kW 

· vervangen van 2 luchtcompressoren: 1 x 7,5 kW door één van 1 x 5,5 kW, en 1 x 4 kW door één van 1 x 18,5 kW en verwijderen van een luchtcompressor van 1 x 1,5 kW  

· werkplaats met metaalbewerkingmachines met een totaal vermogen van 8,15 kW en uitbreiden met 2,50 kW   

· ontvettingsbad van 100 liter is buiten gebruik   

· 2 stookinstallaties met een totaal warmtevermogen van 3.635 kW en uitbreiden met 1 stookinstallatie van 73 kW   

· graspiste met een lengte van 627 m voor lichte vliegtuigen (general aviation: toestellen < 5,7 ton) is buiten gebruik   

· een opslag van oxiderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen van max. 6672 kg en uitbreiden met 3156 kg tot een totale hoeveelheid van 9828 kg   

(blusschuim: 6944 kg in vaten, afvalbluswater: 2170 kg in vaten koelmiddel (glycoshell): 714 kg in recipiënten)    

· een opslag van P3- producten van max. 19344 liter verminderen met een hoeveelheid van 2470 liter tot een totale hoeveelheid van 16874 liter 

· mazout:

· ondergrondse houders: 1 x 3000 l, 1 x 10500 l

· bovengrondse houders: 1 x 714 l, 2 x 1200 l, 

· transmissie: 200  liter in bussen

· automat. transmissie vloeistof: 60 l 

· een opslag van P4- producten van max. 2520 l en uitbreiden met een hoeveelheid van 825 l tot een totale hoeveelheid van 3345 l    

· afvalolie: 840 l in vaten  

· olie: 840 l + 620 + 418 l in vaten 

· koelmiddel (glycoshell): 627 l in recipiënten   

· opslag van gevaarlijke stoffen in kleine verpakkingen: 1950 kg/l en uitbreiden met een hoeveelheid van 580 kg/l tot een totale hoeveelheid van 2530 kg/l    

· olie: 840 l in recipiënten 

· black vernis: 60 l in bussen  

· transmissie: 200 l in bussen 

· olie: 620 l in kleine verpakkingen 

· aut. transmissie vloeistof: 60 liter kleine verpakkingen    

· diverse producten in magazijn: 200 l/kg 

· P1- en P2- producten in veiligheidskast: 400 l/kg 

· diverse producten in de afdeling metaalbewerking: 150 l/kg  

· 1 H.S. transformator van 1500 kVA 

· 2 garages met 2 schouwputten en één hefbrug  

· werkplaats met houtbewerkingmachines met een totaal vermogen van 12,6 kW     

· een luchthaven voor nationaal, lokaal en internationaal luchtverkeer voor passagiers, goederen, transport en opleiding waaronder: 

· één start- en landingsbaan (26/08) van asfalt en beton met een lengte van 3200 meter, een breedte van 45 meter (plus een strook van 2 x 7,5 meter)

· vluchten: vrachtvluchten, chartervluchten, intercontinentale vluchten, commerciële vluchten, trainingsvluchten, (lokale) touringvluchten, lokale vluchten, diverse vluchten: af- en omleidingsvluchten, bestelvluchten, terplaatsstellingsvluchten, militaire vluchten, vluchten voor exclusieve transport van staatshoofden of leden van de regering in functie   andere….

· taxibanen     

· Apron 1: standplaats voor 6 vliegtuigen van het type “wide bodies”    

· Apron 2: plaats voor 20 vliegtuigen waaronder 8 standplaatsen voor “wide bodies type B747 of A124”   

· Apron 3: kleine luchtvaart (toestellen van de vliegschool en de general aviation)    

· max. aantal bewegingen :   zie bijzondere voorwaarden in art. 4 van dit besluit 

· opslag van zout: 25 ton      

zodat deze voortaan zou omvatten een luchthaven voor nationaal, lokaal en internationaal luchtverkeer voor passagiers, goederen transport en opleiding omvattende:

· vliegveld bestaande uit:  

· één start- en landingsbaan (26/08) van asfalt en beton met een lengte van 3200 meter, een breedte van 45 meter (plus een strook van 2 x 7,5 meter)

· vluchten: vrachtvluchten, chartervluchten, intercontinentale vluchten, commerciële vluchten, trainingsvluchten, (lokale) touringsvluchten, andere….

· taxibanen     

· Apron 1: standplaats voor 6 vliegtuigen van het type “wide bodies”   

· Apron 2: plaats voor 20 vliegtuigen waaronder 8 standplaatsen voor “wide bodies type B747 of A124”   

· Apron 3: kleine luchtvaart (toestellen van de vliegschool en de general aviation)    

· max. aantal bewegingen :   zie bijzondere voorwaarden in art. 4 van dit besluit

· lozen van bedrijfsafvalwater met een maximaal debiet van 286 m³/jaar in de openbare riolering   

· lozen van huishoudelijk afvalwater in de openbare riolering met een max. debiet van 19 m³/uur, 93 m³/dag en 33.794 m³/jaar    

· 3 noodgroepen met een totaal elektrisch vermogen van 1500 kW   

· noodgroep vrachtgebouw: 250 kW

· no- break vrachtgebouw: 1000 kW

· noodgroep naderingsverlichting: 250 kW     

· 14 H. S. transformatoren van: 11 x 250 kVA, 2 x 315 kVA, 1 x 800 kVA      

· 1 H.S. transformator van 1500 kVA  

· 18 batterijmodules met een totaal elektrisch vermogen van 263.312 Vah  

· batterijkast 1 localiser 26: 2 x 14400 VAh   

· batterijkast 2 localiser 26: 2 x 20800 VAh 

· batterijkast 3 localiser 26: 2 x 20400 VAh  

· batterijkast 4 localiser 26: 2 x 20400 VAh     

· batterijkast 1 baanverlichting: 1 x 14400 VAh  

· batterijkast 2 baanverlichting: 1 x 20400 VAh  

· batterijkast 3 baanverlichting: 1 x 20400 VAh  

· batterijkast 4 baanverlichting: 1 x 20800 VAh  

· batterijmodule technisch gebouw: 2 x 1656 VAh   

· batterij naderingsverlichting en startbaanverlichting: 1 x 3200 VAh  

· batterij naderingsverlichting: 1 x 7200 VAh   

· batterij vrachtgebouw No- Brek: 1 x 14400 VAh 

· batterij vrachtgebouw Noodgroep: 1 x 7200 VAh     

· stalplaatsen voor 40 voertuigen    

· 2 garages met 2 schouwputten en één hefbrug  

· 3 wasplaatsen voor het reinigen van max. 2 voertuigen/dag voor de 3 wasplaatsen samen   

· 25 airco´ s met een totale drijfkracht van 144,23 kW, 20 frigo´s met een totaal vermogen van 10 kW en 2 luchtcompressoren met een totaal vermogen van 24 kW zodat de totale drijfkracht 178,23 kW bedraagt    

· een opslag van oxiderende, schadelijke, corrosieve en irriterende stoffen met een totale hoeveelheid van 9828 kg   

(blusschuim: 6944 kg in vaten, afvalbluswater: 2170 kg in vaten koelmiddel (glycoshell): 714 kg in recipiënten)    

· een opslag van P2- producten met een totale hoeveelheid van 900 liter 

(kerosine: 840 l in vaten en black vernis: 60 l in bussen)  

· een opslag van P3- producten met een totale hoeveelheid van 16874 liter 

· mazout:

· ondergrondse houders: 1 x 3000 l, 1 x 10500 l

· bovengrondse houders: 1 x 714 l, 2 x 1200 l, 

· transmissie: 200  liter in bussen

· automat. transmissie vloeistof: 60 l 

· een opslag van P4- producten met een totale hoeveelheid van 3345 l    

· afvalolie: 840 l in vaten  

· olie: 840 l + 620 + 418 l in vaten 

· koelmiddel (glycoshell): 627 l in recipiënten   

· opslag van gevaarlijke stoffen in kleine verpakkingen met een totale hoeveelheid van 2530 kg/l     

· olie: 840 l in recipiënten 

· black vernis: 60 l in bussen  

· transmissie: 200 l in bussen 

· olie: 620 l in kleine verpakkingen 

· aut. transmissie vloeistof: 60 liter kleien verpakkingen    

· diverse producten in magazijn: 200 l/kg 

· P1- en P2- producten in veiligheidskast: 400 l/kg 

· diverse producten in de afdeling metaalbewerking: 150 l/kg  

· werkplaats met houtbewerkingmachines met een totaal vermogen van 12,6 kW     

· een werkplaats met metaalbewerkingmachines met een totaal vermogen van 10,65 kW   

· 3 noodgroepen bestaande uit dieselmotoren met een totale drijfkracht van 1479,08 kW  

· noodgroep vrachtgebouw: 1 x 287,04 kW

· no- break vrachtgebouw: 1 x 905 kW

· noodgroep naderingsverlichting: 1 x 287, 04 kW   

· 3 stookinstallaties met een totaal warmtevermogen van 3.708 kW 

· stookinstallaties: 1 x 73 kW, 1 x 1335 kW en 1 x 2300 kW 

· een opslag van zout: 25 ton



§ 2. Milieuvergunning wordt momenteel geweigerd voor het aantal bewegingen dat hoger ligt dan wat onder de in art. 4 van dit besluit bij de bijzondere voorwaarden is vermeld.

Artikel 2

§ 1. De in artikel 1 bedoelde vergunde inrichting dient in gebruik genomen binnen een termijn van 200 kalenderdagen te rekenen vanaf de datum bepaald in artikel 3,1.

§ 2. In de mate dat voor de inrichting die het voorwerp uitmaakt van de in artikel 1 bedoelde vergunning, krachtens het decreet betreffende de ruimtelijke ordening, gecoördineerd op 22 oktober 1996, een bouwvergunning nodig is, wordt onderhavige milieuvergunning geschorst, zolang de bouwvergunning niet is verleend.

In afwijking van het bepaalde § 1 wordt de aanvangsdatum van de milieuvergunning in dat geval verdaagd tot de dag dat deze bouwvergunning definitief is verworven.

§ 3. Wordt de in § 2 bedoelde bouwvergunning geweigerd, dan vervalt de in artikel 1 bedoelde milieuvergunning van rechtswege op de dag van de weigering van de bouwvergunning in laatste aanleg.

Artikel 3

De in artikel 1 bedoelde vergunning wordt verleend voor een termijn van 20 jaar

1. die aanvangt op   19/10/2004   (met dien verstande dat de bijzondere voorwaarden m.b.t. aantal bewegingen aanvangen vanaf 1/1/2005 en dat op dit punt de huidige milieuvergunning dus behouden blijft tot 31/12/2004) behoudens wanneer :

a) onderhavige milieuvergunning is geschorst omdat de bouwvergunning, vereist krachtens artikel 42 van het decreet betreffende de ruimtelijke ordening, gecoördineerd op 22 oktober 1996, op datum van onderhavige milieuvergunning niet definitief is verleend; de exploitant dient de datum waarop de bouwvergunning werd verleend bij ter post aangetekend schrijven mee te delen aan de overheid die de milieuvergunning heeft verleend;

b) onderhavige milieuvergunning overeenkomstig het bepaalde in artikel 2, § 3 van rechtswege vervalt; in dat geval is geen enkele vergunningstermijn toegestaan;

2. die eindigt op  19/10/2024  behoudens wanneer :

· de inrichting overeenkomstig het bepaalde in sub 1. a), later werd in gebruik genomen; in dat geval wordt de einddatum van onderhavige vergunning met een termijn overeenstemmend met deze latere in gebruikname naar later verschoven, behalve wanneer de einddatum samenvalt met de eerder verleende lopende vergunning(en).

Artikel 4

De in artikel 1 bedoelde vergunning is afhankelijk van de strikte naleving van de volgende voorwaarden : 

De algemene en sectorale voorwaarden voor nieuwe/bestaande inrichtingen van titel II van het Vlarem. Ter informatie volgt hierna een niet-limitatieve opsomming van toepasselijke algemene en sectorale bepalingen uit titel II van het Vlarem (waarvan, in voorkomend geval, enkel de aangeduide artikelen van toepassing zijn) :

V01:
Algemene milieuvoorwaarden - algemeen: Hoofdstuk 4.1 en bijlage 4.1.8

V02:
Algemene milieuvoorwaarden – geluid (evenwel niet van toepassing op alles wat verband houdt met rubriek 57):

Hoofdstuk 4.5 en bijlagen 2.2.1, 2.2.2, 4.5.1, 4.5.2, 4.5.3, 4.5.4, 4.5.5 en 4.5.6

V03:
Algemene milieuvoorwaarden - oppervlaktewater:

Hoofdstuk 4.2 en bijlagen 4.2.5.1, 4.2.5.2 en 4.2.5.4

V04:
Algemene milieuvoorwaarden - grond- en bodemwater: Hoofdstuk 4.3 en bijlage 4.2.5.1

V05:
algemene milieuvoorwaarden - lucht: Hoofdstuk 4.4. en bijlagen 4.4.1, 4.4.2, 4.4.3, 4.4.4 en 4.4.5

V26:
Lozing van bedrijfsafvalwaters: Afdeling 5.3.2 en bijlagen 5.3.2

V35:
Elektriciteit: Hoofdstuk 5.12

V37:
Garages, parkeerplaatsen en herstellingswerkplaatsen voor motorvoertuigen:  Hoofdstuk 5.15

V38:
Gassen - algemeen: Afdeling 5.16.1

V40:
Gassen - koelinrichtingen - compressoren: Afdeling 5.16.3 

V46:
Opslag van gevaarlijke stoffen - ondergrondse en bovengrondse houders: Afdelingen 5.17.1, 5.17.2 en 5.17.3 en bijlagen 5.17.1, 5.17.2, 5.17.3, 5.17.4, 5.17.5, 5.17.6 en 5.17.7 

V59:
Hout: algemeen Hoofdstuk 5.19

V61: Luchtverontreiniging - thermische centrales, stookinstallaties en verbrandingsovens: Hoofdstuk 5.20 (uitgezonderd Afdeling 5.20.2: petroleumraffinaderijen) en Hoofdstuk 5.43  

V67: 
Metalen: Hoofdstuk 5.29

V69:
Motoren met inwendige verbranding: Hoofdstuk 5.31

V91:
Zout: Hoofdstuk 5.50

V96
Vliegvelden: Hoofdstuk 5.57

Bijzondere voorwaarden:

a. Wat de commerciële nachtvluchten (dus voor periode tussen 23 u en 6 u) betreft gelden volgende beperkingen vanaf 1/1/2005 : 

1. voor toestellen > 6 ton: 270 commerciële nachtbewegingen/kwartaal worden toegestaan. Het aantal inwoners binnen de LDNcontour van 55 dB(A) rond de luchthaven en het aantal potentieel sterk gehinderden per LDN-contourzone mag hoogstens nog 70 % bedragen van situatie 1998 (met dien verstande dat bij toekomstige berekeningen enkel rekening wordt gehouden met bevolkingsgegevens 2001)

2. voor toestellen < 6 ton: 38 commerciële nachtbewegingen/kwartaal worden toegestaan.

3. bij toestellen > 6 ton is een verhoging van het aantal commerciële nachtbewegingen per kwartaal slechts mogelijk onder volgende voorwaarden:

· de vraag kan ten vroegste binnen de 3 jaar te rekenen vanaf heden gesteld worden

· het aantal nachtvluchten voor commerciële cargobewegingen mag maximum 15 % bedragen van het totaal aantal commerciële cargobewegingen

· het aantal nachtvluchten voor commerciële bewegingen andere dan cargovluchten mag maximum 5 % bedragen van het totaal aantal commerciële bewegingen andere dan cargovluchten (geregelde vluchten, chartervluchten en zakenvluchten)

Als nadien zou blijken dat de groei niet hoofdzakelijk overdag gesitueerd is en voormelde % niet worden gehaald, dan kan de Bestendige Deputatie ambtshalve terug ingrijpen.

· bijkomende vluchten moeten leiden tot bijkomende tewerkstelling (waarbij 1 miljoen passagiers of 100.000 ton vracht equivalent is aan 1.000 arbeidsplaatsen). Als nadien zou blijken dat dit toch niet gepaard gaat met deze vooropgestelde toename van tewerkstelling dan kan de Bestendige Deputatie het aantal vluchten terug reduceren.

· de beperkingen onder a.1 m.b.t. het aantal inwoners en het aantal potentieel ernstig gehinderden blijven gelden.  

· De vraag moet vergezeld zijn van een  studie die aantoont dat het – eerder door de Bestendige Deputatie bepaalde - totale geluidsquotum van de nachtvluchten niet toeneemt.

· De vraag is voorafgaandelijk onderworpen aan het advies van de overlegcommissie.

Van zodra één van deze maxima voor nachtvluchten bereikt is wordt de nacht voor de resterende dagen van het kwartaal gesloten voor alle luchtverkeer van betreffende categorie, met uitzondering van de vluchten van het algemeen belang zoals gedefinieerd hieronder en landende vliegtuigen in vertraging, waarvan de landing gepland was ten laatste om 22.30 uur. 

Er dient continu een inspanning geleverd te worden om het aantal nachtvluchten tot een minimum te beperken. De resultaten hiervan dienen medegedeeld te worden aan de overlegcommissie.

b. Nachtvluchten in het kader van het algemeen belang (zijnde helicopterbeloodsingen, reddingsoperaties, medische vluchten, vluchten voor de federale politie, vluchten voor de controle van olieverontreiniging op zee, humanitaire vluchten die gratis opereren alsook strikt militaire vluchten) vallen buiten het contingent van de commerciële nachtvluchten. Oefenvluchten dienen wel in rekening gebracht te worden. De exploitant bezorgd een overzicht van alle nachtvluchten van het algemeen belang aan de vergunningverlenende overheid en de afdeling Milieu-inspectie.

c. De geluidscontouren, geluidszones en het aantal potentieel ernstig gehinderden zoals bedoeld in art. 5.57.1.2. van Vlarem II dienen jaarlijks berekend te worden voor het voorbije jaar (LDn, LAeq,dag en Laeq,nacht, aantal potentieel ernstig gehinderden). De exploitant moet zo spoedig mogelijk – en in elk geval binnen de 3 jaar te rekenen vanaf heden – het individueel geluidsquotum voor de nachtvluchten berekenen: de exploitant moet een studie uitvoeren die toelaat om aan elk vliegtuig een bepaald QC (= quota count) toe te kennen; dit is een maat voor het geheel van de geluidsproductie bij een beweging. Via een gestandaardiseerde meting wordt een QC bepaald voor het opstijgen en één voor de landing. De exploitant moet daarbij in elk geval ook het theoretisch geluidsquotum voor 1998 berekenen. Dit alles moet – na advies van de overlegcommissie luchthaven - leiden tot een bepaling door de Bestendige Deputatie van het totale geluidsquotum voor de nachtvluchten 

d. Het organiseren van air- shows is verboden.

e. Maatregelen ter voorkoming van oppervlaktewater en bodemverontreiniging die onmiddellijk gelden :    

· het plaatsen van controleputten voor individuele bemonstering van de DWA-afvoer

· het gebruik van ontijzelingsproducten en de controle op de samenstelling qua milieuvriendelijk karakter dienen te worden bijgehouden in een register; 

· het gebruik van jerrycans en vaten moet vermeden worden; indien ze toch gebruikt worden, moeten ze voorzien zijn van goede schenktuiten en flexibele vulslangen;

· voor het tanken van vliegtuigen ter plaatse stelt de exploitant ter voorkoming van calamiteiten een gedragscode op waarin opvangmaatregelen worden voorzien; deze gedragscode moet worden meegedeeld aan de verantwoordelijken die instaan voor de bevoorrading van de brandstoffen

· bij grote calamiteiten dient de exploitant een afsluitsysteem te voorzien waarbij de riolering kan afgesloten worden van de afvoer van verontreinigd hemelwater afkomstig van de apron

· er dient gebruik te worden gemaakt van milieuvriendelijke smeeroliën en vetten

· het machineperk dient goed onderhouden te worden; het onderhoud van machines dient te gebeuren op een verharde oppervlakte (beton of asfalt);  

· de exploitant dient een extern deskundige aan te stellen die de impact van lozingen op de Kalkaertvijver dient op te volgen en te evalueren gedurende een periode van 3 jaar lozing (die voorwaarde geldt dus maar van zodra er effectief in de Kalkaertvijver zou worden geloosd).

f. Maatregelen ter voorkoming van geluidshinder die onmiddellijk gelden :    

· bij de afhandeling van vliegtuigen dient het gebruik van de APU tot een strikt minimum te worden beperkt; hiertoe moet de exploitant een gedragscode opstellen en meedelen aan de piloten en de verantwoordelijken die instaan voor de afhandeling van de vliegtuigen

· de exploitant stelt een gedragscode op waarbij het preferentieel baangebruik aan de piloten wordt meegedeeld;

· het verschaffen van inlichtingen omtrent het verbeteren van geluidsisolatie van woningen als gevolg van het luchtverkeer;

· teneinde de nachtelijke bewegingen te ontmoedigen dient de huidige prijzenpolitiek voor nachtvluchten te worden gehandhaafd, en exploitant moet nagaan of dit eventueel kan verhoogd worden;  

· de exploitant dient te onderzoeken of het mogelijk is bij de afhandeling van vliegtuigen op de parking aan de terminals de hulpmotor van een vliegtuig te vervangen door stillere energieaggregaten;

g. Maatregelen ter voorkoming van luchtemissies die onmiddellijk gelden :    

· de exploitant stelt een gedragscode op waarbij stroomvoorzieningen voor vliegtuigen bij stilstand worden beperkt;

· voor afhandeling van vliegtuigen dient het gebruik van APU tot een strikt minimum te worden beperkt. De exploitant moet onderzoeken hoe het proefdraaien van motoren en het taxiën maximaal kan beperkt worden. Ook moet de exploitant onderzoeken of het taxiën naar apron 1 kan vermeden worden. In die context moet ook nagegaan worden door de exploitant of vliegtuigen niet kunnen worden gesleept van de landingsbaan naar de apron en vice versa. (dit is dus eigenlijk ook een maatregel ter beperking van geluidshinder)

· voor NOx, VOS en geur dient een beperkte monitoring te worden uitgevoerd; de monitoring vindt best plaats ter hoogte van de woonkern met de hoogste concentraties en 4 meetcampagnes van ongeveer 1 week per jaar en de resultaten moeten toelaten een duidelijk beeld te geven omtrent de evolutie van de emissies en zo nodig dienen er acties te worden genomen; deze maatregel dient te worden uitgevoerd van zodra het totaal van cargo, geregelde vluchten, charterverkeer en zakenvluchten de 10.000 bewegingen overschrijdt. 

h. Binnen een termijn van 12 maanden na datum van het vergunningenbesluit dient de exploitant een faseringsplan met timing op te maken van de uit te voeren remediërende maatregelen in functie van de realisatie en de evolutie van het luchtverkeer op de vlieghaven en rekening houdend met de technische haalbaarheid en met een maximum termijn van 5 jaar : 

· aanpassing DWA-leiding langs de landzijde technisch gebouw, passagiersgebouw en vrachtgebouw

· de aanleg van een nieuw rioleringstelsel bestaande uit een oostelijk en westelijk circuit die enkel bestemd is voor de afvoer van hemelwater afkomstig van het vliegveld en met aansluiting op de Kalkaertvijver die als bufferbekken fungeert

· vervanging van het oude interne rioleringnet zoals opgenomen in de studie Grontmij Clerckx (2003 b)

· er dient voldoende buffering te worden voorzien in de vijver vooraan het luchthavengebouw; bij de parkings dient er gezorgd te worden voor voldoende infiltratie van het hemelwater en rond de nieuwbouw langsheen de Nieuwpoortsesteenweg dient een groenaanplanting te worden voorzien alsook opvang van dakwater

· er dient een onderzoek te gebeuren naar de economische en technische haalbaarheid van hergebruik van opgevangen regenwater

· de afwatering van apron 1 dient te gebeuren via een koolwaterstofafscheider

Onverminderd hetgeen onder punt j vermeld is dienen de onder punten b, c, e, g en h vermelde bescheiden opgestuurd te worden naar de vergunningverlenende overheid en de Afdeling Milieuvergunningen.  

i. De exploitant dient na te  gaan hoe de verlichting van de inrichting zodanig geconcipieerd kan worden dat -met respect voor voorschriften in verband met de verlichting van inschepingsvloeren- lichthinder in het algemeen en afstraling naar de omgeving toe maximaal vermeden wordt en de nodige maatregelen hiertoe treffen. 

j. De overlegcommissie blijft behouden en dient aan volgende criteria te beantwoorden: 

Inzake samenstelling:

max. 2 vertegenwoordigers van de Stad Oostende;

max. 2 vertegenwoordigers van de Gemeente Middelkerke;

max. 2 vertegenwoordigers van de Bestendige Deputatie (resp. voorzitter en secretaris);

max. 4 vertegenwoordigers van de omwonenden, hiertoe uitdrukkelijk gemandateerd door Milieu- en Natuurraden van de respectieve gemeente (2 van Middelkerke en 2 van Oostende);

max. 4 vertegenwoordigers van de exploitant;

1 vaste vertegenwoordiger van de Afdeling Milieuvergunningen van Aminal;

Desgevallend kunnen erkende deskundigen of betrokken afdelingen van AMINAL op vergaderingen van deze commissie uitgenodigd worden. 

Inzake Vergaderfrequentie:

De voorzitter is ertoe gehouden de leden van de commissie minstens drie maal per jaar op te roepen voor overleg. Bijkomende vergaderingen kunnen doorgaan op vraag van minimaal 1/3 van de hoofdelijke vertegenwoordigers. Van elke vergadering ontvangen de leden een goedgekeurd verslag. 

Inzake Inzagerecht:

Alle bovenvermelde documenten/rapporten dienen aan deze commissie ter beschikking gesteld alsook: 

de (vluchtgerelateerde) meetgegevens van het geluidsmeetnet

het klachtenregister

een overzicht van de regulier uitgevoerde nachtvluchten

een overzicht van de vluchten van het algemeen belang 

rapport van de genomen en de geplande maatregelen 

Inzake doelstelling

De overlegcommissie heeft als minimale doelstelling de klachten van omwonenden te inventariseren, mogelijkheden ter oplossing voor te stellen, en de omwonenden en de overheden in te lichten over de reeds gevoerde en de te voeren milieupolitiek. 

Er dient i.s.m. afdeling Milieu-inspectie een register van alle klachten bijgehouden te worden.

De commissie kan of mag geenszins een vervangende toezichttaak uitoefenen. 

De exploitant kan slechts – onder de hierboven geschetste voorwaarden – een verhoging vragen van het aantal commerciële nachtvluchten voor toestellen > 6 ton na voorafgaandelijk het advies van de overlegcommissie te hebben ingewonnen.

k. De exploitant maakt – na advies van deze overlegcommissie - minimaal vijfjaarlijks een rapport over aan de Bestendige Deputatie teneinde deze in de gelegenheid te stellen een evaluatie te maken van de stand van zaken en de effecten van de getroffen milderende maatregelen om de hinder op een aanvaardbaar niveau te houden.

Dit doet niets af van de strikte naleving van de volgende voorwaarden: Besluit van de Vlaamse Regering van 1 juni 1995 houdende algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiëne (VLAREM II, Belgisch Staatsblad dd. 31 juli 1995), gewijzigd bij besluit van 6 september 1995, bij besluit van 26 juni 1996, bij besluit van 3 juni 1997, bij besluiten van 17 december 1997, bij besluit van 24 maart 1998, bij besluit van 6 oktober 1998, bij besluit van 19 januari 1999, bij besluit van 15 juni 1999, bij besluit van 3 maart 2000, bij besluit van 17 maart 2000 , bij besluit van 17 juli 2000, bij besluit van 13 oktober 2000, bij besluit van 19 januari 2001 bij besluiten van 20 april 2001, bij besluit van 13 juli 2001, bij besluit van 18 januari 2002, bij besluit van 25 januari 2002, bij besluit van 31 mei 2002, bij besluiten  van 14 maart 2003, bij besluit van 21 maart 2003, het besluit van 19 september 2003, het besluit van 28 november 2003, het besluit van 5 december 2003, het besluit van 12 december 2003, het besluit van 9 januari 2004, het besluit van 6 februari 2004, het besluit van 2 april 2004, bij besluit van 26 maart 2004 en bij besluit van 23 april 2004;


In het geval van verandering (uitbreiding) van een lopende vergunning gelden voor de tot op heden nog niet vergunde inrichtingen in principe steeds de voorwaarden voor nieuwe inrichtingen van titel II van het Vlarem (met uitzondering van de inplantingsregels indien vergroting minder dan 100 % bedraagt), en dit voor zover de sectorale voorwaarden geen afwijkende regeling bevatten. De in de vroegere vergunningen reeds opgelegde voorwaarden blijven eveneens van kracht. 

Artikel 5

Onderhavige vergunning doet geen afbreuk aan de rechten van derden.

Artikel 6

§ 1. Voor elke verandering van de vergunde inrichting gelden de bepalingen van hoofdstuk III bis van titel I van het Vlaams Reglement betreffende de Milieuvergunning.

§ 2. Elke overname van de inrichting door een andere exploitant dient voor de datum van inwerkingtreding van de overname gemeld aan de vergunning verleende overheid, overeenkomstig de bepalingen van artikel 42 van het Vlaams Reglement betreffende de Milieuvergunning.

Een hernieuwing van de vergunning moet worden aangevraagd overeenkomstig de bepalingen van het Vlaams Reglement betreffende de milieuvergunning uiterlijk tussen de 18de  en de 12de maand voor het verstrijken van de vergunningstermijn van de lopende vergunning.

Brugge, de 

Waren aanwezig: de HH. Paul BREYNE, Gouverneur-voorzitter; de Heer Jan DURNEZ, de heer Patrick VAN GHELUWE, de heer Gabriël KINDT, de heer Dirk DE FAUW, de heer Gunter PERTRY, mevrouw Marleen TITECA-DECRAENE, leden; de Heer Hilaire OST, Provinciegriffier




	De provinciegriffier,
	De gouverneur-voorzitter,

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	Hilaire Ost
	Paul Breyne


AANDACHT !

Ingevolge de koppeling van de bouw- aan de milieuvergunning vervalt de krachtens het decreet betreffende de ruimtelijke ordening, gecoördineerd op 22 oktober 1996, verleende bouwvergunning in geval onderhavige milieuvergunning in beroep zou worden geweigerd, op de dag van de definitieve weigering van de milieuvergunning.

Tegen onderhavige beslissing kan beroep worden aangetekend bij de Vlaamse Regering, overeenkomstig de bepalingen van het Vlaams Reglement betreffende de milieuvergunning. Dit beroep dient binnen de 30 kalenderdagen na verzending (voor de exploitant en de betrokken adviesinstanties en besturen) of aanplakking (derden) bij ter post aangetekend schrijven ingediend, gericht aan de Vlaamse Minister bevoegd voor het leefmilieu, op het adres van de Afdeling Milieuvergunningen van AMINAL (Afdeling Milieuvergunningen, Graaf de Ferrarisgebouw (4de + 6de verdieping), Koning Albert II-laan 20 bus 8 te 1000 BRUSSEL) of van het Kabinet van de Vlaamse Minister.

Tot staving van de ontvankelijkheid dient bij het beroepschrift een voor eensluidend verklaard afschrift van het attest van verzending resp. van aanplakking en een bewijs van betaling van de verschuldigde dossiertaks gevoegd te worden.
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